El Plan identifica un camellon
elevado con areas para vuelta a la
izquierda en intersecciones elegidas
a lo largo de El Cajon Boulevard,
con variacién del disefio en el este

El segmento de El Cajon Boulevard
entre Highland Avenue y Euclid Avenue
tiene cuatro carriles transitables y

como instalaciones ciclistas compartidas

estacionamiento incluyendo disefio
ﬂ urbanoy areas de énfasis peatonal asi

con marcaciones de “sharrow” en el

de Euclid Avenue para dar cabida a
un carril amortiguado para ciclistas
en direccién este a lo largo del

| segmento cuesta arriba.
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El segmento de El Cajon Boulevard entre
Euclid Avenue y la Calle 50 es cuesta
arriba en direccion este. Se recomienda
un carril amortiguado para ciclistas en
direccion este para que puedan viajar

a su paso cuando suben cuesta arriba.
Debido a restricciones de espacio y
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T T como la direccién oeste es cuesta abajo,
' ' i Banqueta se recomienda un carril compartido para
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ENFOQUE EN EL AREA DE INTERSECCION

El Plan recomienda mejoras en las intersecciones de El Cajon B

Avenue, Chamoune Avenue, Menlo Avenue, Euclid Avenue, y Winona Avenue. Mas abajo segurida

se muestra una imagen de un portal a la comunidad-en Highland Avenue.

ciclistas.

y los accesos restringidos de

vuelta a

tramo aumentan la seguridad al
reducir los puntos de conflicto
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para vehiculos, peatonesy

en intersecciones, callejonesy
entradas de autos.

de puntos de conflicto entre
callejones en 63 % y en entradas
entre vehiculos y peatones en

intersecciones y callejones en
35 % yen entradas de auto en

*Los ciclistas tendran permitido hacer los mismos movimientos que los vehiculos, asi que
también tendranla misma reduccion en puntos de conflicto que los vehiculos en el Plan.

SEGURIDAD
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El equo de planificacién se coordind con representantes de ‘
— la escuela "Hoover High School" para entender las mejoras

Ly Planeadas en sitio para la escuela y elaboré recomendaciones
&_LI para mejorar la seguridad peatonal en esta area. Las mejoras
!7) propuestas para esta area incluyen:
E
Q;j.

« Carril para dar vuelta a la izquierda en "Hoover High School"

« Camellén;y

+  Cruce peatonal marcado y camellén con refugio peatonal.

1
_
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Las mejoras en el tramo estan destinadas a capitalizar la mversmn del Sistema
Metropolitano de Transito (MTS) en la infraestructura y serwc?:(s de su Rapid Bus. La
reduccion de puntos de conflicto entre el trafico vehiculary los uquarios activos de
transporte mejorara las operaciones de autobuses y aumentara la seguridad de los
peatones y ciclistas que circulen desde y hacia las paradas de tran5|to Las mejoras
en los cruces peatonales en intersecciones con sefialamientos y dos Nuevos cruces
peatonales renovados con refugios peatonales en la Calle 45 y Estrella Ayenue
ayudaran a lograr esta meta. \

% | y o FINANCIAMIENTO, MANTENIMIENTO,
ARTE PUBLICO, MARCAS, SENALIZACION SIGUIENTES PASOS

Este Plan probone ubicaciones g,;enerales para la instalacion de arte bﬂblico, Financiamiento

monumentos, y marcas para la comunidad. Las recomendaciones de disefio urbano . o
propuestas en el Plan resaltan el dindmico Distrito Cultural y Comercial Little Saigon, - Pueden implantarse posteriormente mejoras en la comunidad a través del desarrollo
el histérico Boulevard, y la historia Unica de la comunidad adyacente de Talmadge. y el Programa de la Ciudad de San Diego. Las fuentes potenciales de financiamiento
Portal a Ia Comunldad/Estandartes - incluyen las estatales y federales (Community Development Block Grants, Low Income
Housing Tax Credits, Proposition 1C Funds, Caltrans Active Transportation Program),

i . regionales (SAN DAGs Smart Growth Incentive Program), locales (TransNet, City of San
Diego General Fund, y cuotas de impacto de desarrollo), y otras fuentes (Developer
Exactions, Business Improvement Districts, Parklng Districts, Maintenance Assessment
Districts, etc.). - = -

Mantenimiento : -

Mientras que el financiamiento del capital inicial puede cubrir los costos de instalacién
de elementos de disefio urbano, se debe asegurar el mantenimiento a través de
acuerdos con distritos de negocios locales o duefios de propiedades privadas.

Siguientes Pasos

Los siguientes pasos para la implementacion incluyen identificar financiamientos,
desarrollar un cronograma para las fases de implementacion, y disefios de proyectos.
Se debe abordar los siguientes puntos como parte de la proxima fase del proyecto:
coordinacién con MTS en relacién con paradas de autobuses, coordinacién con los
Departamentos de Policia y Bomberos sobre-accesos de emergencia en los nuevos
camellones elevados, y coordinacion con Business Improvement Association y el
Distrito Little Saigon para asegurar el mantenimiento del paisaje y otros elementos de
-disefio urbano propuestos como parte del proyecto. -

Con5|deraC|ones a Largo Plazo S :

Durante el proceso a largo plazo de la vision del tramo surgié una recomendacion

a largo.plazo que incluye el mantenimiento de cuatro carriles de circulacion,
estacionamiento en ambos lados de la calle, pistas elevadas para ciclistas, banquetas,
y un camellén elevado con plantas que se convierta en area para dar vuelta en
ubicaciones especificas. Esto requiere derechos de paso adicionales que pueden
adquirirse en el proceso de renovacion. Se sugiere que esta recomendacién a largo
plazo sea revisada para su inclusién en la siguiente actualizacion del Plan Mid-City -

Communities Plan.
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. Pista para Carril de Carril de Dar Carril de Carril de Pista para
Ciclistas Transito Transito Vuelta/ Transito Transito Ciclistas
(Ciclovia) Estacionamiento Ca6r;1,egglnes Estacionamiento (Ciclovia)

Nuevo Derecho

Nuevo Derecho
de Paso Necesario

de Paso Necesario

]

Las mstalacxones de arte publlco mcluyendo un recorrldo cuifural puedenser . ' - : :
disefiadas, cons*trwdas e instaladas en una fecha futura con part|C|paC|on geda. ey - - . 3 , ok, .
comunidad. . : ; ~x
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Estacionamiento — Transitoy .. .. Transitoy . .
Compartir lavia__Transito _Dar Vuelta Transito compartir la via EStacionamiento

Servicios Vehiculares

El Cajon Boulevard es actualmente un camino vehicular de cuatro carriles con un carril para
dar vuelta a la izquierda en ambos sentidos que da cabida a estacionamiento paralelo en
ambos lados de la calle. El ancho pavimentado de El Cajon Boulevard oscila entre 68y 70
pies, con una seccién cercana a la Avenida Winona que se angosta a 62 pies. El volumen del
trafico diario fluctla entre 24,000 y 27,000 vehiculos por dia y se proyecta que aumentara a
28,000 - 34,000 vehiculos por dia para el 2035.

Servicios de Transito

MTS opera actualmente la Ruta Local 1 de AutobUs y la Ruta 215 de Autobus Rapid Transit
de Mid-City a lo largo del El Cajon Boulevard dentro del area proyectada. El servicio de la
Ruta 215 de Autobus Rapid Transit es proporcionado siete dias a la semana de 4:30AM a
1:39AM entre semana, con intervalos de 15 minutos predominantemente. El servicio de la
Ruta Local 1 de Autobus es proporcionado siete dias a la semana de 4:49AM a 12:28AM con
intervalos de 15 minutos durante el dia y 20 a 30 minutos durante horas no pico (horario
2016). El tramo tiene altos niveles de transito de pasajeros. Sin embargo, muchas paradas de
autobus carecen de comodidades como bancas o estructuras sombreadas.

)

@ Servicios Peatonales

Existe una banqueta continua en ambos lados de El Cajon Boulevard que oscila entre de 15
pies de ancho. El area de banquetas carece de un disefio unificado, alumbrado adecuado, y

tiene instalaciones y otros muebles de calle que impiden el paso del peatén. En la mayoria
de las ubicaciones los automoviles estacionados proporcionan un amortiguador entre

el trafico y los peatones que estan en la banqueta. Los cruces peatonales en El Cajon
Boulevard abarcan grandes distancias sin refugio peatonal en la mitad de la calle. Solo 5 de

Servucuis para Bicicletas

Existe una ruta para ciclistas a lo largo de El Cajon Boulevard con marcaciones apropiadas
en el pavimento que indican que los ciclistas pueden compartir el carril con vehiculos y
autobuses. Muchos ciclistas evitan el area y deciden montar en la banqueta debido a que
existe un ambiente estresante en el camino vehicular.

Diseno Urbano

El espacio existente dentro del derecho de paso del publico es poco utilizado y existen
oportunidades en el futuro para muebles de calle, arte publico, estandartes y plantas. Varias
areas a lo largo de las banquetas entre el camino vehicular y los negocios son angostas y
restringidas, limitando, por lo tanto, las oportunidades para elementos de disefio urbano.

A Seguridad

El segmento de El Cajon Boulevard entre Highland Avenue y la Calle 50 sufrid 116 colisiones
durante el periodo analizado de 5 afios. El Cajon Boulevard fue nombrado como tramo de
prioridad Vision Cero.
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Nuestro mas sincero agradecimiento a las diferentes organizaciones, residentes y

propietarios de negocios que nos dieron sus aportaciones durante todo el proceso de

planificacion.
City of San Diego

Mayor Kevin Faulconer
Councilmember Marti Emerald
Councilmember Georgette Gomez

City of San Diego
Planning Department

Jeff Murphy, Director
Tom Tomlinson, Assistant Director
Samir Haijjiri, Senior Traffic Engineer

Maureen Gardiner, Associate Traffic
Engineer

Lara Gates, Former Community
Development Specialist

Vickie White, Associate Planner

Meghan Cedeno, Assistant Engineer -
Traffic
Naomi Siodmok, Assistant Planner

Carly Rask, Former Assistant Engineer -
Traffic

Contributing City Staff

Gary Chui, Senior Traffic Engineer,
Transportation and Stormwater

Gary Pence, Senior Traffic Engineer,
Transportation and Stormwater

Duncan Hughes, Senior Traffic
Engineer, Transportation and
Stormwater

Donald Pornan, Associate Engineer -
Traffic, Transportation an

Stormwater
City of San Diego Police Department

Organizaciones

El Cajon Boulevard Business
Improvement Association

Little Saigon Foundation
Bike San Diego

Binh Minh Vietnamese Language
School

Circulate San Diego

City Heights Area Planning Committee

Colina Park Residents

Hoover High School

International Riders Consortium
Kensington-Talmadge Planning Group
King Hung Association

Living Water Church

Metropolitan Transit System (MTS)
San Diego Bike Coalition

San Diego Unified School District
SANDAG Regional Bike Program
South Vietnam Veterans Association
Vietnamese Chamber of Commerce
Vietnamese Community of San Diego

i - - Wesley Church
26 intersecciones a lo largo del tramo de El Cajon Boulevard tienen sefialamientos de trafico Linda Marabla_n, Dleipiy Dialer o) /
para el cruce peatonal. Existen 72 aceras con rampas a lo largo del tramo, y se identificaron Transportation and Stormwater YMCA
44 ubicaciones que no cumplen con la ley de estadounidenses con discapacidades o que ni Brian Genovese, Senior Traffic Engineer,
siquiera tienen aceras con rampas. Transportation and Stormwater Consultores

Wilson & Company
Bennett Peji Design
Chen Ryan Associates
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