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Xung Đột Xe Hơi / Người Đi Bộ
Xung Đột Xe/ Xe

Kế hoạch xác định dải phân cách 
nâng cao khúc ghẹo trái tại các 
nút giao điểm lựa chọn dọc theo 
đại lộ El Cajon Boulevard, với 
sự thay đổi thiết kế ở phía đông 
đường Euclid Avenue để thích 
hợp một  khoảng trống tránh va 
chạm bên hướng đông lằn đường 
xe đạp dọc theo khúc lên dốc.

Highland Avenue to Euclid Avenue

Euclid Avenue to 50th Street

Các phân đoạn của đại lộ El Cajon 
Boulevard giữa đường Highland Avenue 
và Euclid Avenue duy trì bốn làn xe và 
chổ đậu xe trong khi bao gồm thiết kế 
đô thị và các khu vực trọng yếu cho 
người đi bộ cũng như các phương tiện 
xe đạp với các dấu hiệu dùng chung trên 
đường. Dải phân cách và lề đường phụ 
cải thiện lối băng qua đường bằng cách 
thu hẹp khoảng cách băng qua cùng với 
chổ đứng riêng cho người đi bộ, mà tăng 
thêm sự an toàn cho người đi bộ.

Kế hoạch này đề nghị các địa điểm chung cho việc đặt để nghệ thuật công cộng, tượng 
đài, và xây dựng thương hiệu cho cộng đồng. Các khuyến nghị thiết kế đô thị được đề 
xuất trong Quy Hoạch làm nổi bật Khu Văn Hóa và Thương Mại Little Saigon, Đại Lộ 
Boulevard lịch sử, và lịch sử độc đáo của khu phố Talmadge liền kề.

Các Tượng Đài

Kế hoạch này gia tăng sự an toàn 
trong toàn hành lang cho xe, 
người đi bộ, xe đạp. Dải phân 
cách nâng cao và hạn chế lối 
ghẹo trái trong toàn hành lang 
cải thiện an toàn bằng cách giảm 
các điểm xung đột cho các loại 
xe, xe đạp và người đi bộ tại nút 
giao, ngõ hẻm và đường lái xe 
vào.

Một dải phân cách sẽ giảm số 
lượng các điểm xung đột giữa xe 
cộ tại nút giao và ngõ hẻm 63% 
và ở lối xe ra vào bằng 78%. Nó 
sẽ làm giảm số lượng các điểm 
xung đột giữa các xe và người đi 
bộ tại nút giao thông và ngõ hẻm 
35% và ở lối xe ra vào bằng 50%. 
*

Những Xem Xét Dài Hạn
Trong quá trình của tầm nhìn hành lang dài hạn một đề nghị dài hạn cho hành lang 
xuất hiện trong đó bao gồm việc duy trì bốn làn xe chạy, chổ đậu xe ở cả hai bên đường 
phố, giá đỡ xe đạp nâng cao, vỉa hè, và một dải phân cách trồng cây cảnh nâng cao mà 
chuyển thành các khúc ôm cua tại các địa điểm cụ thể. Điều này đòi hỏi thêm quyền 
ưu tiên mà có thể có được trong quá trình tái phát triển. Nó được khuyến nghị  rằng 
đề nghị dài hạn này được xem xét kỹ lưỡng để đưa vào bản cập nhật tiếp theo của Quy 
Hoạch Các Công Đồng Mid-City.

Các phân đoạn của đại lộ El Cajon 
Boulevard giữa đường Euclid Avenue và 
50th Street là lên dốc theo hướng Đông. 
Một làn đường xe đạp tránh va chạm 
được khuyến nghị theo hướng đông cho 
người đi xe đạp để họ có thể chạy riêng 
khi leo dốc. Do hạn chế về khoảng trống 
và vì hướng tây trong phân khúc này là 
xuống dốc, một làn đường đi chung cho 
xe cộ và người đi xe đạp được khuyến 
nghị.

Highland Avenue Improvements

Kiến Trúc Khu

Kế hoạch đề nghị cải tiến tại các giao điểm của đại lộ El Cajon Boulevard và đường 
Highland Avenue, Chamoune Avenue, Menlo Avenue, Euclid Avenue, và Winona Avenue. 
Một hình ảnh của một cửa ngõ cộng đồng tiềm năng tại đường Highland Avenue cũng 
được trình bày dưới đây.

Các Khu Vực Ngã Tư Tập Trung Sự An Toàn
Nghệ Thuật Công Cộng, Xây Dựng 

Kinh Phí, Bảo Trì, Các Bước Tiếp Theo
Kinh Phí
Cải thiện cộng đồng trong tương lai có thể được thực hiện bằng cách phát triển và 
thông qua Chương Trình Cải Thiện Vốn của Thành Phố. Nguồn tài trợ tiềm năng bao 
gồm tiểu bang và liên bang (Community Development Block Grants, Low Income 
Housing Tax Credits, Proposition 1C Funds, Caltrans Active Transportation Program), 
regional (SANDAGs Smart Growth Incentive Program), local (TransNet, City of San Diego 
General Fund, and development impact fees), và các nguồn khác (Developer Exactions, 
Business Improvement Districts, Parking Districts, Maintenance Assessment Districts, 
etc.).

Hoover High School 

Hệ Thống Giao Thông Đô Thị (MTS)
Các cải tiến hành lang nhằm tận dụng sự đầu tư của Hệ Thống Giao Thông Đô Thị (MTS) 
về cơ sở hạ tầng và dịch vụ Xe Buýt Vận Chuyển Nhanh của họ. Việc giảm các điểm xung 
đột giữa các phương tiện giao thông và người sử dụng chuyên chở tích cực sẽ cải thiện 
hoạt động xe buýt và gia tăng sự an toàn cho người đi bộ và người đi xe đạp lưu thông 
đến và đi từ các điểm dừng quá cảnh. Cải thiện lối băng qua đường tại nút giao thông 
bằng tín hiệu đèn và cải thiện hai lối băng qua đường mới cho người đi bộ với chổ đứng 
cho người đi bộ tại đường 45th Street và Estrella Avenue sẽ giúp đạt được mục tiêu này.

Looking East

* Xe đạp được phép thực hiện các chuyển động tương tự như xe cộ, vì vậy nó sẽ có mức 
giảm tương tự ở các điểm xung đột như xe trong Kế hoạch.

Các Điểm Xung Đột Tiềm Ẩn 
Không Có Dải Phân Cách

Lắp đặt nghệ thuật công cộng, trong đó có một đường mòn văn hóa, có thể được thiết 
kế, xây dựng và lắp đặt tại một ngày trong tương lai với sự đóng góp từ cộng đồng. 

Nhóm lập kế hoạch phối hợp với các đại diện từ trường trung 
học Hoover để hiểu kế hoạch về cải thiện khuôn viên tại nhà 
trường và phát triển các khuyến nghị để gia tăng sự an toàn 
cho người đi bộ ở khu vực này. Cải tiến được đề xuất cho khu 
vực này bao gồm:
• Khúc ghẹo trái vào Trường Trung học Hoover;
• Dải phân cách; và

• Đánh Dấu Đường Băng Qua cho Người Đi Bộ với Chổ 

Các bước tiếp theo hướng tới việc thực hiện gồm việc xác định nguồn tài trợ, phát triển 
một lộ trình thực hiện theo từng giai đoạn, và thiết kế dự án. Các vấn đề sau cần được 
giải quyết như là một phần của giai đoạn tiếp theo của dự án: phối hợp với MTS liên 
quan đến di chuyển trạm dừng xe buýt, phối hợp với Cảnh Sát và Sở Cứu Hỏa liên quan 
đến trường hợp khẩn cấp tại các dải phân cách mới nâng lên, và phối hợp với Hội Cải 
Thiện Thương Nghiệp (Business Improvement District) và Khu Little Saigon có liên quan 
để đảm bảo việc duy trì cảnh quan và các tính năng thiết kế đô thị khác được đề xuất 
như là một phần của dự án.

Bước Tiếp Theo
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Các Khuyến Nghị Năng Động Đa Phương

Thương Hiệu, Wayfinding

Bảo Trì
Trong khi nguồn vốn ban đầu có thể trang trải các chi phí lắp đặt các tính năng thiết kế đô 
thị, bảo trì sẽ cần phải được đảm bảo thông qua các thỏa thuận với các khu doanh nghiệp địa 
phương hoặc chủ sở hữu nhà tư nhân.

Đứng ở Giữa.
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Nghiên Cứu Quy Hoạch Toàn Bộ Đại Lộ Boulevard ( "Quy Hoạch") tập trung vào một phân 
khúc khoảng ba phần tư dặm của đại lộ El Cajon Boulevard giữa đường Highland Avenue 
và đường 50 Street, bao gồm Khu Văn Hóa Thương Mại Little Saigon. Phần này của đại lộ 
El Cajon Boulevard nằm ở nơi hội tụ của các cộng đồng vùng Mid-City như City Heights và 
Talmadge. Mục đích của nỗ lực quy hoạch này là để đưa ra sự năng động và khuyến nghị 
thiết kế đô thị mà cuối cùng sẽ là chất xúc tác thu hút đầu tư có ý nghĩa và biến đổi đại lộ El 
Cajon Boulevard để tạo điều kiện cho một khu vực đẹp đẽ, sống động và thân thiện cho việc 
mua sắm, ăn uống, dịch vụ khu phố, và các hoạt động đi bộ cho người dân và du khách.

Đại lộ El Cajon Boulevard đang được tái hình dung như là một "đường phố hoàn hảo", một 
trong đó là dự định để cung cấp lối vào an toàn cho tất cả mọi người bao gồm người đi bộ, 
người đi quá cảnh, đi xe đạp, và người lái xe. Quy hoạch này xác định đường phố hoàn hảo và 
khuyến nghị thiết kế đô thị dọc theo hành lang dựa trên điều kiện hiện tại và tương lai, những 
nỗ lực lập kế hoạch kế cận, và các hoạt động  tham gia rộng rãi của công chúng.

Bối Cảnh
Nghiên Cứu Quy Hoạch Toàn Bộ Đại Lộ Boulevard được tài trợ bởi Hiệp Hội Chính Phủ San 
Diego (SANDAG) Chương Trình Khuyến Khích Tăng Trưởng Khôn Ngoan (năm tài khóa 2014-
2015). Nguồn tài trợ bổ sung cho hoạt động quy hoạch giao thông vận tải và hướng tới cộng 
đồng được cung cấp bởi Chương Trình Làm Việc Lành Mạnh  Quận San Diego: Chương Trình 
Sáng Kiến Dự Phòng. Hệ Thống Chuyên Chở Giao Thông Metropolitan Transit Sytem (MTS) gần 
đây đã đầu tư đáng kể về Dịch Vụ Xe Buýt nhanh dọc hành lang này, và các khuyến nghị được 
mô tả trong Kế hoạch này được dự định để tận dụng những cải tiến quá cảnh cho cộng đồng.

Những chiến lược trình bày trong quy hoạch này được xây dựng  trên Quy Hoạch Tổng Thể 
về Khách Bộ Hành của Thành Phố San Diego (2015), Quy Hoạch Tổng Thể  Đô Thị Xanh City 
Heights (2014), Quy Hoạch Tổng Thể về Xe Đạp của Thành Phố San Diego (2013), và một số văn 
bản quy hoạch khu phố khác. Quy Hoạch cũng xem dự án xe đạp trong khu vực quy hoạch là 
một phần của Dự án Hành Lang Xe Đạp Mid City trên đường Monroe gần đó và đường Orange.

Trạm Trung Chuyển Vị Trí Tượng Đài

Map Legend
Các Khu Vực Giao Lộ Cải Tạo

Đường Phố Hoàn Chỉnh 
Khái niệm chung là đưa ra một tầm nhìn dài hạn cho sự phát triển của đại lộ El Cajon 
Boulevard vào một hành lang có thể đi bộ qua lại và thân thiện cho người đi bộ và một đường 
phố hoàn hảo có trách nhiệm với người sử dụng. Những cải tiến tổng quát sau đây được xác 
định:

• Điều kiện vỉa hè được cải thiện với việc nâng cao cảnh quan đường phố bao gồm bnn ghế 
cho đường phố, ánh sáng, biển báo, cây xanh đường phố, và cây phong cảnh chịu hạn;

• Các Lề Đường Phụ /Nhô ra tại các địa điểm lựa chọn, nơi có thể, để giảm chiều rộng băng 
qua phần giữa của đường đi và tăng khả năng nhìn thấy của người đi bộ bằng cách sắp xếp 
chúng với các làn xe;

• Cải tiến cho người đi bộ như  lối băng qua đường được đánh dấu có tầm nhìn rõ ràng, cải 
thiện các lối băng qua đường, chổ đứng cho người đi bộ, lề đường dốc cua dành cho người 
khuyết tật, và cải tiến các vỉa hè;

• Cải tiến lằn đường xe đạp bao gồm các dấu hiệu Đường Dùng Chung và "Sharrow" các dấu 
trên mặt đường, một đoạn của làn đường xe đạp, giá đỡ xe đạp;

• Trồng cây và làm phần khung dải phân cách nâng cao mà sẽ tạo ra một vùng tránh va 
chạm để ngăn cách lưu thông ngược chiều và giảm thiểu số lượng khả năng va chạm xe 
đạp, người đi bộ, và xe hơi bằng cách loại bỏ các chuyển động lượn vòng;

• Cơ hội cho các công viên, quảng trường, hoặc cải tiến không gian mở;

• Cải tiến việc xây dựng thương hiệu như các tượng đài nhằm miêu tả được nền văn hóa độc 
đáo và lịch sử của Khu Little Saigon, khu phố Talmadge, và Đại lộ mà cũng có thể bao gồm 
những bức tượng, biểu ngữ, và các bảng hiệu băng rôn; và

• Cải thiện hệ thống thoát nước mưa để giảm thiểu lũ lụt, xử lý nước thải, và hỗ trợ cảnh  
quan.

Uphill Section

Đường Mòn Thể Hiện Văn Hóa

Thời Gian Biểu của Dự Án

Các Giải Pháp Thay Thế Đa Mô Thức 
Thuận Tiện Phát Triển và Phân Tích

Tháng một

Tháng năm

Tháng mười mộtTháng mười một

Phỏng Vấn Các Bên Liên Quan

Tháng hai

 Tháng bảy

 Tháng chín

Tháng mười

Điều Kiện Hiện Tại: Thu 
Thập và Phân Tích Dữ liệu

Hội Thảo

20152016

Khảo Sát Đi Bộ/ Charette Cộng đồng

Tháng mười hai

Khai Triển Phân tích và 
Khuyến Nghị Sơ Bộ

Báo Cáo Dự Thảo / Họp Công Khai/ 
Bản Vẽ Làm Việc

Các Thuyết Trình của Nhóm Kế Hoạch

Tài Liệu Báo Cáo Cuối Cùng

Tháng sáu

Phát Triển Bản Đồ Cơ sở

Khảo Sát Cơ Sở Thương Mại

Tháng támTháng tám

Theo Đuổi Thêm Kinh Phí cho Phân 
Tích Đa Mô Thức, Dự Án Trì Hoãn 

Hội Thảo Cộng Đồng

Dự Thảo Báo Cáo Điều 
Kiện Hiện Tại

Tín Hiệu Giao Thông

Tầm Nhìn Zero
Thành phố San Diego đã thông qua chính sách Tầm Nhìn Zero năm 2015 như một chiến 
lược để tạo ra các con đường an toàn hơn trong các khu phố của chúng ta. Mục tiêu chính 
của chính sách này là giảm số tử vong do tại nạn giao thông đến con số không vào năm 
2025 ("Tầm nhìn Zero"). El Cajon Boulevard là một hành lang ưu tiên cao của Tầm Nhìn 
Zero. Nó phục vụ như một kết nối quan trọng giữa khu vực thành thị và ngoại thành sẵn 
sàng để thấy sự tăng trưởng đáng kể và áp lực phát triển trong 10-20 năm tới tại thành 
phố San Diego.

Đóng Góp Cộng Đồng
Quy hoạch đã được phát triển thông qua một quá trình 
tham gia mạnh mẽ của cộng đồng. Quá trình này bao 
gồm các sự kiện hướng tới cộng đồng, các cuộc họp công 
cộng, và các cuộc họp của nhóm công tác đặc biệt để chia 
sẻ thông tin về quá trình dự án và cung cấp một cơ hội 
để công chúng đóng góp ý kiến để giúp hình thành các kế 
hoạch. Các nhóm sau đây tham gia vào quá trình này:
• Ủy Ban Kế Hoạch Vùng City Heights;
• Nhóm Kế Hoạch Kensington-Talmadge;
• El Cajon BIA;
• Little Saigon District; 
• Nhóm Công Tác Đặc Biệt; và
• Các Cư Dân và Chủ Thương Nghiệp.

 (Nhìn Phía Sau Để Thấy Danh Sách Hoàn Chỉnh)
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4 Điều kiện hiện tại Các Ghi Nhận62 Lãnh Vực Nghiên Cứu
Chúng tôi chân thành cám ơn các tổ chức khác nhau, cư dân, và các chủ doanh nghiệp 
đã đóng góp trong suốt quá trình lập kế hoạch.

Các Nhà Tư Vấn

Thành phố San Diego Các Tổ Chức Hội Đoàn
El Cajon Boulevard Business      
     Improvement Association 
Little Saigon Foundation
Bike San Diego
Binh Minh Vietnamese Language       
     School
Circulate San Diego 
City Heights Area Planning Committee
Colina Park Residents 
Hoover High School
International Riders Consortium 
Kensington-Talmadge Planning Group
King Hung Association
Living Water Church
Metropolitan Transit System (MTS) 
San Diego Bike Coalition 
San Diego Unified School District
SANDAG Regional Bike Program
South Vietnam Veterans Association
Vietnamese Chamber of Commerce
Vietnamese Community of San Diego
Wesley Church 
YMCA 

Mayor Kevin Faulconer
Councilmember Marti Emerald
Councilmember Georgette Gomez

Tầm Nhìn 
Một khu vực sôi động, an 
toàn, và thân thiện cho người 
quá cảnh, đi bộ, đi xe đạp 
mà phối hợp dịp dàng với các 
dịch vụ vận chuyển nhanh 
Mid-City giúp cư dân, các 
thành viên của cộng đồng, 
và các doanh nghiệp nhận ra 
tiềm năng biến đổi tích cực 
của hành lang.

Mục Tiêu
Xác định cải thiện cơ sở hạ tầng 
năng động đa phương thức và 
cải tiến thiết kế đô thị dọc theo 
đại lộ El Cajon Boulevard trong 
phạm vi khu vực nghiên cứu mà 
kết hợp với chủ đề văn hóa Little 
Saigon và lịch sử độc đáo của 
Boulevard và khu phố Talmadge.

Sự An Toàn
Các phân đoạn của đại lộ El Cajon Boulevard giữa đường Highland Avenue và đường 50 
Street được nghiên cứu có 116 vụ đụng xe trong 5 năm vừa qua. El Cajon Boulevard được 
đặt tên như một hành lang ưu tiên cho Tầm Nhìn Zero.
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Bãi Đậu Xe

Nhân Viên Thành Phố 

Linda Marabian, Deputy Director of  
     Transportation and Stormwater
Brian Genovese, Senior Traffic Engineer,                        
     Transportation and Stormwater
Gary Chui, Senior Traffic Engineer,          
     Transportation and Stormwater
Gary Pence, Senior Traffic Engineer,  
     Transportation and Stormwater
Duncan Hughes, Senior Traffic      
     Engineer, Transportation and    
     Stormwater
Donald Pornan, Associate Engineer - 
     Traffic, Transportation and        
     Stormwater
City of San Diego Police Department

Wilson & Company
Bennett Peji Design
Chen Ryan Associates

EL CAJON 
BOULEVARD 
COMPLETE BOULEVARD PLAN

     

Các Phương Tiện Xe Cộ
El Cajon Boulevard hiện là một con đường bốn làn xe với một hai chiều làn đường rẽ trái mà 
thích hợp đậu xe song song trên đường cả hai phía. Chiều rộng bề mặt của đại lộ El Cajon 
Boulevard dao động trong khoảng 68 feet và 70 feet, với một phần gần Winona Avenue thu 
hẹp đến 62 feet. Số lượng xe cộ lưu thông hàng ngày nằm trong khoảng từ 24,000-27,000 
ADT và dự đoán sẽ tăng lên 28,000-34,000 ADT vào năm 2035.

Phương Tiện Vận Chuyển
MTS hiện đang hoạt động Tuyến 1 Xe Buýt Địa Phương (Local Bus Route 1) và Tuyến 215 Xe 
Buýt Vận Chuyển Nhanh Mid-City (Mid CityBus Rapid Transit Route 215) chạy dọc theo đại lộ 
El Cajon Boulevard trong vùng dự án. Dịch vụ Xe Buýt Tuyến 215 Vận Chuyển Nhanh được 
cung cấp bảy ngày một tuần 04:30 sáng đến 01:39 giờ sáng các ngày trong tuần, với chủ yếu 
cách nhau 15 phút. Dịch vụ Tuyến 1 Xe Buýt Địa Phương (Local Bus Route 1) được cung cấp 
bảy ngày một tuần 4:49 sáng đến 12:28 sáng cách nhau 15 phút trong ngày và 20-30 phút 
trong các giờ cao điểm (lịch trình 2016). Hành lang phải chịu mức độ cao của khách đi xe quá 
cảnh. Tuy nhiên, nhiều trạm dừng xe buýt thiếu tiện nghi như một chiếc ghế ngồi hoặc kết 
cấu che mát.

Phương Tiện Cho Người Đi Bộ
Có vỉa hè liên tục dọc theo hai bên của đại lộ El Cajon Boulevard rộng từ 8 feet đến 15 feet. 
Khu vực vỉa hè thiếu một thiết kế thống nhất, ánh sáng thích hợp, và các tiện ích và đồ trang 
bị khác trên đường mà cản đường người đi bộ. Trong hầu hết các địa điểm, các xe đang đậu 
cung cấp một khoảng trống tránh va chạm giữa xe cộ lưu thông và người đi bộ trên vỉa hè. 
Các lối băng qua đại lộ El Cajon Boulevard mở rộng khoảng cách với khu vực không có chổ 
đứng cho người đi bộ ở giữa đường phố. Chỉ có 5 trong tổng số 26 nút giao thông dọc theo 
hành lang có tín hiệu giao thông cho người đi bộ băng qua đại lộ El Cajon Boulevard. Có 72 
dốc nối lề đường dọc theo hành lang, và 44 địa điểm đã được xác định là không phù hợp cho 
người khuyết tật hoặc thiếu hoàn toàn dốc nối lề đường.

Phương Tiện Xe Đạp
Có một tuyến đường xe đạp dọc theo đại lộ El Cajon Boulevard với các dấu hiệu thích hợp 
trên mặt đường cho biết rằng những người đi xe đạp có thể dùng chung các lằn đường với 
xe hơi và xe buýt. Nhiều người đi xe đạp tránh khu vực này hoặc chọn đạp xe trên vỉa hè vì 
sự căng thẳng đạp xe trên lòng đường.

Thiết Kế Đô Thị
Các không gian hiện có thuộc quyền công cộng được sử dụng đúng mức và cơ hội vẫn còn 
cho trang trí thiết bị đường phố tương lai, nghệ thuật công cộng, biểu ngữ băng rôn, và 
trồng cây cảnh. Một số khu vực dọc theo vỉa hè ở giữa đường xe chạy và các doanh nghiệp 
đang thu hẹp và hạn chế, do đó hạn chế cơ hội cho các yếu tố thiết kế đô thị.

HIGHLAND AVENUE TO 50TH STREET

Góp Phần

Lằn Đường 
Đi Thẳng

Lằn Đường Đi 
Thẳng Dùng 

Lằn Đường 
Quẹo

Lằn Đường 
Đi Thẳng

Bãi Đậu Xe
Chung Xe Đạp

Lằn Đường Đi 
Thẳng Dùng 

Chung Xe Đạp

Đường Đi Bộ Đường Đi Bộ

Sở Kế Hoạch Thành 
Phố San Diego
Jeff Murphy, Director

Tom Tomlinson, Assistant Director

Samir Hajjiri, Senior Traffic Engineer

Maureen Gardiner, Associate Traffic Engineer

Lara Gates, Former Community Development 
Specialist

Vickie White, Associate Planner

Meghan Cedeno, Assistant Engineer - Traffic

Naomi Siodmok, Assistant Planner

Carly Rask, Former Assistant Engineer - Traffic




