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Carta del Alcalde
Un futuro para todos

San Diego se encuentra en un momento
crucial. Nosotros podemos y debemos
tomar las decisiones y realizar las
inversiones necesarias para adoptar

la creciente economfa limpia, proveer
acceso asequible a movilidad limpia,
proporcionar entornos urbanosy
naturales saludables y proteger a
nuestros residentes de las crecientes
amenazas del cambio climatico. Soy

un fiel creyente de dejar mejor las
cosas de lo que las encontramos.

Este Plan de Accion Ambiental gufa
nuestros esfuerzos de colaboracion
para construir juntos un mejor futuro.
No sera facil. Este es un plan ambicioso,
pero los costos financieros y las
consecuencias humanas de la falta de
accion son casi inimaginables.

A medida que continuamos nuestra
recuperacion de la pandemia de COVID-19 y enfrentamos nuevas amenazas, esta es una
oportunidad sin precedentes para que San Diego responda con valentia. En este momento
de incertidumbre a nivel mundial, con algunas de nuestras mas grandes desigualdades al
descubierto, entendemos nuestra responsabilidad de encargarnos de la accién ambiental y
priorizar las necesidades de nuestras comunidades desatendidas para un mejor San Diego
y un futuro mas seguro para todos. Experimentamos los impactos del cambio climatico a
través del aumento de incendios forestales, el calor extremo, el aumento del nivel del mar,
las sequias vy la precipitacion severa. La ciencia nos muestra que la ventana para revertir
las tendencias del cambio climatico se cierra rapidamente y el momento de actuar es
ahora. Estamos fijando el objetivo de conseguir cero emisiones netas de gases de efecto
invernadero (GEIl) en la Ciudad en 2035.

El Plan de Accion Ambiental es nuestra estrategia para crear una Ciudad con edificios
mas eficientes y estilos de vida mas saludables, empleos verdes bien remunerados y
comunidades mas adaptables. Estamos comprometidos con una transicién justa que
utiliza las habilidades de nuestros trabajadores para respaldar el trabajo del futuro y se
enfoca en soluciones que hacen frente a las desigualdades que el cambio climatico ha
exacerbado. San Diego ha elegido liderar con igualdad, proteccion medioambiental y
prosperidad econdmica como sus prioridades principales. A partir de ahora, el Plan de
Accion Ambiental sera considerado en cada medida que tome la Ciudad. Nuestro plan fue

creado conforme a las necesidades y prioridades de nuestras comunidades. Desde 2020,
hemos conocido sus esperanzas, necesidades y frustraciones a través de mas de 3,800
residentes. Las experiencias de los habitantes de San Diego en toda la Ciudad durante la
pandemia brindaron algunas de las mayores perspectivas sobre las prioridades de nuestra
comunidad a medida que creamos este plan. Nos aseguramos bien de escuchar a nuestras
comunidades desatendidas, nos asociarnos con organizaciones comunitarias para tener
una participacion directa con nuestros residentes mas vulnerables que a menudo han sido
los menos escuchados. El cambio climatico a golpeado primero, peor y mas duro a la gente
de colory a los residentes de bajos ingresos, un patrén que continuara a menos que los
escuchemos y prioricemos sus necesidades.

Establecer un objetivo de cero emisiones netas de gases efecto invernadero (GEI) en 2035
significa eliminar las emisiones procedentes de los combustibles fésiles de la mayorfa de

|las actividades diarias en un poco mas de una década. Un objetivo de cero emisiones netas
le permite a la Ciudad abordar las emisiones a través de investigaciones, estudios piloto e
innovacion mientras todavia hay tiempo de invertir en nuestros ciudadanos y negocios para
acciones aun no disponibles en proporcion a la necesidad. Alcanzar las cero emisiones netas
mejorara el aire que respiramos, las comunidades en las que vivimos y nuestra calidad de
vida en general.

Cuando escribi nuestro plan original hace ocho afios, anhelaba un futuro seguro y sostenible
con trabajos verdes bien remunerados para las futuras generaciones. Hemos aprendido
tanto durante los Ultimos afios. Estamos usando este conocimiento para establecer nuevos
objetivos agresivos enfocados en la resiliencia y la igualdad, e implementar estrategias para
alcanzarlos. Abordaremos el gas natural en todos los edificios para la salud de nuestras
familias. Continuaremos con la transicion de nuestro sistema de energia para eliminar los
combustibles fésiles y sustituirlos por fuentes renovables. Haremos que la movilizacion por
la Ciudad sea mas facil para la gente, ya sea en bicicleta, a pie 0 en transporte publico sin
importar su destino.

Estoy comprometido a hacer de nuestra Ciudad un modelo de accion ambiental para
California y el mundo. Nuestra Ciudad, nuestro climay nuestro futuro dependen de ello.

Todd Gloria
Alcalde, Ciudad de San Diego
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Reconocimientos

Homenaje a los guardianes originales de la tierra

La Ciudad de San Diego reconoce que nos hallamos en el territorio
tradicional de los Kumeyaay, Luisefio, Cupefio, y Cahuilla.

En la actualidad, el pueblo Kumeyaay sigue manteniendo su soberania
politica y tradiciones culturales como miembros vitales de la comunidad de
San Diego. Nos sentimos honrados de compartir este espacio con ellos y les
agradecemos su caracter de guardianes.

Reconocimientos

Esta actualizacion del Plan de Accion Ambiental de la Ciudad de San Diego
no habria sido posible sin las contribuciones significativas en tiempo,
energia, y reflexion de muchas personas. Gracias a los miles de habitantes
de San Diego que entregaron su tiempo para proveer informacion en el
Desarrollo de este plan.
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l igual que todas las ciudades del mundo, la ciudad de San
Diego (la Ciudad) se enfrenta a una crisis climatica. Nuestros
residentes, especialmente los que viven en nuestras
Comunidades de Prioridad histéricamente desatendidas y
con inversiones insuficientes’, estan sintiendo los efectos del cambio
climatico en el aire que respiran, los fenébmenos meteorolégicos
extremos y la limitacion de recursos y servicios publicos.
Debemos hacer frente activamente a esta creciente amenaza para
nuestra seguridad y nuestros medios de subsistencia; para ello
necesitaremos de todos nosotros, en todo el mundo y en nuestra
region, y una dedicacién de recursos equitativa y sin precedentes.

Para hacer frente a la magnitud de la crisis, nos hemos fijado el ambicioso
objetivo de conseguir cero emisiones netas de gases de efecto invernadero (GEl)
en 2035. San Diego puede y debe liderar con pasos audaces e inclusivos. Este Plan
de Accion Ambiental (CAP, por sus siglas en inglés) es el compromiso politico de la
Ciudad de establecer objetivos claros para reducir las emisiones de GEl y detalla
las estrategias y acciones que tomaremos colectivamente para hacer de San Diego
una ciudad mas sostenible, saludable y préspera. El CAP describe las acciones
federales, regionales y locales para evitar las emisiones de gases de efecto
invernadero y nos permite responsabilizarnos de la aplicacion del plan.

La Accién Ambiental es un campo en constante evolucion, con nuevas tecnologias,
datos, recursos y perspectivas comunitarias que configuran el estado de la
ciencia. Aunque podemos cuantificar el impacto de las emisiones de gases de
efecto invernadero de muchas acciones bien conocidas, una respuesta de escala
adecuada a una amenaza existencial global no puede limitarse a la ciencia y

las practicas del momento. El CAP es un documento visionario y adaptable,
informado por nuestros residentes, monitoreado anualmente y actualizado para
reflejar nuevos enfoques. La Ciudad ha optado por fijarse un objetivo que nos
lleve mas alla de hoy, para hacerlo mejor para todos nosotros mafiana.

Para maximizar los impactos de los beneficios fundamentales y lograr el objetivo de este
CAP, la Ciudad debe priorizar las necesidades de nuestros residentes en las Comunidades
de Prioridad. Al empoderar a los residentes e incluirlos en el proceso de toma de
decisiones, la Ciudad lograra mitigar los efectos del cambio climatico con un impacto
sustancial en nuestras comunidades mas vulnerables y mejorar la calidad de vida de todos.

El CAP es una parte del enfoque integral y coordinado de la Ciudad para hacer
frente al cambio climatico denominado “Nuestro Clima, Nuestro Futuro”. Nuestro
Clima, Nuestro Futuro incluye actualmente a Climate Resilient SD, la Estrategia
Energética Municipal, los esfuerzos de Descarbonizacion de Edificios, BlueprintSD,
y las iniciativas de equidad ambiental. Una vez adoptado el CAP, los siguientes
pasos incluirdn un Plan de Aplicacion, informes anuales, actualizaciones continuas
y decisiones presupuestarias.

A medida que le llevemos a través de un viaje de aportaciones de la comunidad,
datos y ciencia, ilustraremos nuestro plan y las acciones especificas que
evitaran las emisiones de GEl y reduciran el impacto de San Diego sobre el
cambio climatico global, centrando los esfuerzos en nuestras comunidades mas
impactadas y dentro de la limitada ventana de oportunidad que queda para
responder a esta crisis.

% Show us what San Diego looks
ol

1 Pdgina web de Equidad Climdtica y Empleo de la ciudad de San Diego. www.sandiego.gov/sustainability/social-equity-and-job-creation
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La Emergencia Climatica

La ciencia nos muestra que la ventana de oportunidad para revertir las tendencias del
cambio climatico se esta cerrando rapidamente y que el momento de tomar medidas
significativas es ahora. El Grupo Intergubernamental de Expertos sobre el Cambio
Climatico (IPCC por sus siglas en inglés) de las Naciones Unidas elabora informes anuales
de evaluacion sobre la “comprension del estado actual del clima, incluida la forma en
que esta cambiando y el papel de la influencia humana, el estado de los conocimientos
sobre posibles futuros climaticos, la informacién climatica relevante para las regiones y
sectores, y la limitacion del cambio climatico inducido por el hombre”.

EI'IPCC, en la segunda entrega de su sexto informe de evaluacion (IE6) publicado en
febrero de 20222 hizo sonar la alarma sobre el cambio climatico con mas urgencia
que antes. El informe continda la tendencia al aumento de evidencia cientifica de
que el cambio climatico es causado por la actividad humana'y a la aceleracién a un
ritmo que supera las predicciones anteriores. El IPCC advierte que los niveles de
riesgo de fendmenos climaticos extremos tales como las olas de calor, las sequias
y las tormentas se encuentran entre altos y muy altos en niveles de calentamiento
global mas bajos de lo que se pensaba. Estos fendmenos climaticos extremos
alteraran la cadena de suministro, nuestros sistemas alimentarios y ejercera
presion en el suministro de agua dulce. Segun el IPCC, si bien las medidas a corto
plazo que limitan el calentamiento global a casi 1.5°C reducirian considerablemente
las pérdidas y los dafios proyectados relacionados con el cambio climatico en los
sistemas humanos y los ecosistemas”, las proyecciones actuales muestran que
incluso el escenario de emisiones de gases de efecto invernadero (GEI) mas bajo
nos acercara peligrosamente a ese umbral de 1.5°C. Si no se toman medidas
inmediatas, agresivas y a gran escala para reducir las emisiones de gases de efecto
invernadero (GEI), es probable que superaremos ese umbral a corto plazo.

Las Normales Climaticas de EE.UU. que publica la Administracién Nacional Oceanicay
Atmosférica (NOAA por sus siglas en inglés), son un conjunto de datos exhaustivos sobre
las condiciones meteorologicas diarias observadas, los cuales proporcionan informacién
sobre las condiciones climdticas tipicas de miles de lugares de Estados Unidos. Las
Normales Climaticas actdan tanto como una regla para comparar el tiempo de hoy y

la previsién de mafiana, asi como para predecir las condiciones del futuro proximo. La
publicacién de las Normales Climaticas de Estados Unidos para 2020 valida la tendencia
prevista de calentamiento y secado en la region de San Diego en una media de 30 afios.
Esto significard mas olas de calor, noches mas calidas y una mayor variabilidad de las
precipitaciones, lo que dara lugar a lluvias extremas o a largos periodos de sequia.

Ademas de las emisiones de gases de efecto invernadero, los contaminantes
emitidos por las mismas fuentes o por fuentes similares tienen efectos combinados,
incluyendo graves impactos sobre la calidad del aire y la salud publica. Por ejemplo,
el carbono negro, un contaminante en forma de particulas procedente de la
combustion de combustibles fosiles, contribuye al calentamiento de la Tierra,
mientras que las particulas de sulfato reflejan radiacion y enfrian la atmoésfera
terrestre. Estos contaminantes también tienen un importante impacto negativo en la
salud de nuestros residentes y visitantes. Se ha demostrado que el carbén negroy las
particulas de sulfato aumentan las tasas de cancer, asma, enfermedades pulmonares
y cardiacas, especialmente en las comunidades sobrecargadas de contaminacion
atmosférica y crean lluvia acida, lo que incrementa la acidez de las vias fluviales

y los lagos, y dafia los ecosistemas. En la region de San Diego, nos encontramos

en situacion de incumplimiento de la norma federal de ozono de 8 horas y de las
normas estatales de PM10 y PM2.5. Estos contaminantes han perjudicado la salud de
nuestros residentes durante décadas y deben ser priorizados junto a las emisiones de
gases de efecto invernadero (GEI) en nuestra respuesta a la crisis climatica.

La temperatura promedio diaria ha aumentado

1-1,5 grados Fahrenheit, y la precipitacion
promedio anual ha disminuido a 9,79 pulgadas,
en comparacion con 10,33 en 1991.

El calentamiento inducido por el hombre alcanzé
aproximadamente 1,09°C por encima de los
niveles preindustriales para el periodo
comprendido entre 2011 y 2020 - IPCC AR6

2 |PCC, 2022: Resumen para responsables de politicas [H.-O. Portner, D.C. Roberts, E.S. Poloczanska, K. Mintenbeck, M. Tignor, A. Alegria, M. Craig, S. Langsdorf, S. Loschke, V. Méller, A. Okem (eds.)]. En:
Cambio Climético 2022: Impactos, Adaptacién y Vulnerabilidad. Contribucién del Grupo de Trabajo Il al Sexto Informe de Evaluacion del Panel Intergubernamental sobre Cambio Climatico [H.-O. Pértner, D. C. Roberts, M. Tignor,
E. S. Poloczanska, K. Mintenbeck, A. Alegria, M. Craig, S. Langsdorf, S. Léschke, V. Méller, A. Okem, B. Rama (eds.)]. Cambridge University Press. En prensa.
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Liderar con equidad ambiental

En San Diego, como en las ciudades de todo el pais, la desigualdad sistémica sigue
afectando a la calidad de vida de muchos habitantes de San Diego, especialmente
de las comunidades de color. Tras décadas de racismo ambiental manifiesto o

de facto, es importante crear nuevas politicas y practicas que no mantengan los
resultados inequitativos. Esto se alcanza eliminando las barreras estructurales
impuestas por el racismo sistémico para garantizar resultados equitativos y

un trato igualitario a todos los residentes de la Ciudad. Las comunidades que
experimentan una exclusion estructural de las decisiones sobre el uso del suelo,
los presupuestos y las infraestructuras, asi como la falta de inversiones focalizadas
en recursos y servicios, mantienen una desigualdad histérica de larga data.

Abordar la desigualdad y el racismo sistémico requiere un enfoque reflexivo e
intencional que sea inclusivo y empodere e incluya a nuestras comunidades que
experimentan la exclusion estructural. Para crear resultados equitativos, debemos
priorizar la accién y la inversion alli donde la necesidad es mayor, implicando a los
miembros de la comunidad afectados en el proceso de toma de decisiones de la
ciudad desde el principio y a través de colaboraciones continuas. Por esta razon, el

concepto de equidad ambiental es fundamental en todo el Plan de Accién Ambiental.

También es necesario hacer oir las voces de nuestros pueblos indigenas para
asegurar que son totalmente representados en la implementacion de este
plan. La Ciudad estd comprometida a trabajar con nuestras tribus locales para
comprender y respetar la historia cultural y el conocimiento, forjar alianzas,

3 2019 Indice de Equidad Ambiental de la Ciudad de San Diego, Nov. 2019,
www.sandiego.gov/sites/default/files/2019_climate_equity_index_report.pdf.

La equidad ambiental requiere que se aborden las inequidades
histéricas sufridas por las personas de color, permitiendo que
todos compartan de manera justa los mismos beneficios y

obligaciones de las soluciones climaticas y que logren un acceso
pleno e igualitario a las oportunidades, independientemente de
su antecedente e identidad.?

elevar las necesidades y prioridades, y reflejar completamente estas voces en la
implementacion del Plan de Accién Ambiental.

Politicas recientes de la Ciudad, como el Plan Maestro de Parques, incorporan
este compromiso al priorizar las inversiones en parques y actividades recreativas
en las Comunidades de Prioridad y al reconocer la historia indigena en

nuestros parques y espacios recreativos. Con el presupuesto del Afio Fiscal 22,

el Alcalde y el Consejo de la Ciudad crearon el Fondo de Equidad Ambiental

para complementar la financiacién de los proyectos de infraestructura en las
Comunidades de Prioridad, brindando fuentes de financiacion para los proyectos
en estas comunidades donde la financiacién ha sido limitada en el pasado.

La Ciudad seguira buscando nuevas fuentes de financiaciéon para ampliar la
capacidad del Fondo de Equidad Ambiental.

La Ciudad se compromete a liderar la equidad ambiental involucrando mas
voces de la comunidad en el proceso de toma de decisiones y explorando formas

'

Introduccion 11 SD)

060



SD)

Equalidad Equidad

de cambiar hacia un modelo de toma de decisiones compartido. Para ello sera
necesario generar confianza en las comunidades que histéricamente han sido
ignoradas o pasadas por alto por el gobierno. Las asociaciones con organizaciones
comunitarias de confianza han sido fundamentales para la preparacion de este
CAP. Al asociarnos con las organizaciones comunitarias de base (CBOs por sus
siglas en inglés) en las Comunidades de Prioridad y al aumentar su capacidad de
compromiso concreto cony en nombre de la ciudad, continuamos empoderando
a las respectivas comunidades para que tengan voz en las politicas de la Ciudad y
aumentamos los niveles de compromiso de estas poblaciones tradicionalmente
desvinculadas debido a la falta de compromiso inclusivo.

EL INDICE DE EQUIDAD AMBIENTAL

Histéricamente, los residentes de algunas de nuestras comunidades han tenido
mayor acceso a las oportunidades que otros y hemos carecido de politicas que
garanticen que las comunidades desatendidas reciban los servicios necesarios.
Para entender mejor las disparidades a las que se enfrentan nuestros residentes,
la Ciudad trabajo con los miembros de nuestro Grupo de Trabajo de Partes
Interesadas en la Equidad para desarrollar el primer indice de Equidad Ambiental
(CEl por sus siglas en inglés). El CEl es una herramienta innovadora tanto en

el proceso de disefio como en el de desarrollo. Las voces de la comunidad
orientaron su direccién a cada paso.

Los residentes y las organizaciones de las comunidades desatendidas llevan
décadas comprendiendo y sefialando las disparidades. Los resultados del CEl
no hicieron mas que confirmar estos problemas que han afectado a la vida

de muchos residentes o trabajadores de San Diego que se enfrentan a una
calidad del aire insalubre, a una disponibilidad limitada de medios de transporte

12 LlaCiudad de San Diego PROYECTO DE PLAN DE ACCION AMBIENTAL Nuestro Clima, Nuestro Futuro

alternativos y a un escaso acceso a necesidades basicas como los alimentos
saludables. EI CEl reconoce estos sectores censales con acceso muy bajo, bajo y
moderado a las oportunidades como Comunidades de Prioridad. El CEl no utiliza
la raza como indicador; sin embargo, cuando comparamos las Comunidades de
Prioridad designadas con los datos de raza y etnia, el acceso a las oportunidades
por debajo del promedio afecta de forma desproporcionada a las comunidades
con altos porcentajes de personas de color.

Este CAP pretende abordar las disparidades y avanzar en la equidad ambiental, elevando
nuestras Comunidades de Prioridad y mejorando la calidad de vida de todos los residentes
de San Diego. EI CAP amplia las iniciativas de equidad ambiental de la Ciudad identificando
acciones especificas en cada estrategia que sirven a las Comunidades de Prioridad. A lo
largo del CAP, las acciones utilizan el indice de Equidad Ambiental para dar prioridad a las
Comunidades de Prioridad, centrandose en nuestros residentes mas vulnerables a los
efectos del cambio climatico y a los problemas relacionados, como la calidad del aire. La
actualizacion del CAP se llevo a cabo en estrecha colaboracién con el desarrollo de Climate
Resilient SD para garantizar que las comunidades de primera linea fueran priorizadas de
forma sincronizada.
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2 https://www.sandiego.gov/sites/default/files/parks-master-plan-adopted-2021.pdf

PRIORIZACION DE LAS COMUNIDADES DE PRIORIDAD

Los efectos del cambio climatico, tales como la mala calidad del aire,

el calor extremo y la degradacion de las infraestructuras, afectan de

manera desproporcionada a las comunidades de color que se concentran
predominantemente en las Comunidades de Prioridad de la Ciudad. Por lo tanto,
debemos dar prioridad a las Comunidades de Prioridad para garantizar que
nuestros mas vulnerables no se queden marginados.

Un mapa de las Comunidades de Prioridad de San Diego y un mapa de las
comunidades marcadas (“redlining”) como deprimidas de 1939 comparten
sorprendentes similitudes. El término “redlining” hace referencia al proceso

de denegar un préstamo o un seguro a una persona por vivir en una zona
considerada de gran riesgo financiero, en la mayoria de los casos comunidades
de color mas pobres. Las Comunidades de Prioridad Designadas coinciden

en gran medida con la concentracion de comunidades de color y barrios con
rentas bajas a principios del siglo XX. Las politicas aplicadas desde entonces han
seguido perpetuando las disparidades entre las comunidades, lo que puede
verse en nuestras escuelas, parques y centros recreativos, e infraestructuras
como carreteras y aceras. Como se indica en el Plan Maestro de Parques 2021
de la Ciudad®*, después de la Segunda Guerra Mundial, el sistema de parques de
la Ciudad ha concentrado el desarrollo de nuevos parques principalmente en
las comunidades del norte de la Ciudad, donde el acceso a las oportunidades se
considera generalmente de alto a muy alto. Este es un ejemplo de las barreras a
las que se enfrentan los residentes de las Comunidades de Prioridad que carecen
de un acceso equitativo a los parques, a las infraestructuras para peatones, a los
espacios verdes 0 a un transporte rapido, confiable y conveniente. Dar prioridad
a nuestras Comunidades de Prioridad es la Unica manera de garantizar que se
aborden las desigualdades histéricas y que la Ciudad proporcione un acceso
equitativo a una alta calidad de vida para todos los residentes de San Diego.

Los mecanismos de financiacién, como un Fondo de Equidad Ambiental, ayudan
a priorizar las inversiones en las Comunidades de Prioridad. En 2021, el Alcalde y
el Consejo Municipal crearon el Fondo de Equidad Ambiental para complementar
la financiacion de proyectos de infraestructura dentro de las Comunidades de
Prioridad. Esta fuente de financiacién especifica permite que los proyectos de
estas comunidades cuenten con financiacion adicional para la ejecucion de
proyectos de infraestructura, atendiendo a la histérica falta de inversion en estas
comunidades debido, en parte, a los efectos de la exclusion social. La financiacion
es importante para dar prioridad a las Comunidades de Prioridad, pero el
compromiso de la comunidad y su empoderamiento también son clave.

Introduccion 13 SD)
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El sureste de San Diego tiene la mayor concentracion de residentes negros de la Ciudad. La Corporacion Federal de Préstamos para Propietarios
de Viviendas (HOLC por sus siglas en inglés) asigné grados de riesgo de inversion (de A = Mejor, hasta D = Arriesgado) a cada zona de San Diego en
funcion de varios factores, incluyendo la raza y/o la etnia. A mediados de los afios 30, el Sureste fue calificado predominantemente con una D por
tener poblaciones indeseables®. Esto hizo bajar el valor de las propiedades en la comunidad y todavia es evidente en el mercado de bienes raices
hoy en dia. El indice de Equidad Ambiental 2021 de la Ciudad destaca esta disparidad. Dado que la Ciudad depende de las Tasas de Impacto del
Desarrollo (DIF por sus siglas en inglés) para invertir en infraestructura por barrio, a medida que se produce un mayor desarrollo en un barrio,

se dispone de mas fondos en las zonas para parques, mejoras en las carreteras, etc. La politica racista de “redlining” disminuyé el valor de la
propiedad en comunidades como el sureste de San Diego, desalentando el desarrollo y, por lo tanto, la inversion comunitaria de la Ciudad.

° Mapeo de la desigualdad: lineas rojas en New Deal America - San Diego, LISC. 2020
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EMPODERAMIENTO DE LA COMUNIDAD

A medida que el clima cambie, también lo hara la composicién de nuestras
comunidades. Si se mantienen las tendencias de los datos de poblacion de la
Oficina del Censo de EE.UU., las comunidades de San Diego creceran y se volveran
mas diversas. Hay que empoderar y apoyar a los residentes para que accedan
plenamente a las oportunidades y beneficios de las acciones ambientales y a las
mejoras medioambientales y de calidad de vida relacionadas. Sin embargo, para
ello sera necesario eliminar o mitigar los obstaculos a los que se enfrentan algunas
comunidades, como la falta de acceso a sistemas de transporte de calidad y
eficientes o la reduccion de costes para la adopcion de tecnologias de energia limpia.
La promocion y el compromiso son fundamentales para entender e identificar
esas barreras, pero es necesario dar un paso adelante hacia el empoderamiento
comunitario para garantizar que todas las comunidades puedan prosperar.

A través de politicas racistas como el “redlining”, a las Comunidades de Prioridad
se les neg6 el poder politico y la influencia de los que a menudo disfrutaban

las comunidades mas présperas. Aunque ya no existen politicas explicitamente
racistas, como el “redlining”, sus efectos aun pueden verse y sentirse. Las
ciudades estan cambiando la forma de tomar decisiones al desarrollar un
enfoque de toma de decisiones compartida. Sobre la base de la labor realizada
con el Grupo de Trabajo de Partes Interesadas en la Equidad sobre el CEl,

la Ciudad recurrié a nuestros enlaces comunitarios y representantes de los
residentes para escuchar y hacer oir las voces de los residentes a fin de dar
forma a las prioridades del CAP y abordar las preocupaciones y los retos

reales a los que se enfrentan nuestros residentes a diario. Estas historias
personales e importantes sirvieron de base para este Plan de Accién Ambiental,
contribuyendo a que sea una politica mas equitativa dentro de nuestra ciudad.

La toma de decisiones compartida significa buscar intencionadamente voces de

la comunidad durante el proceso de toma de decisiones y garantizar que estas
aportaciones puedan influir en el resultado del proceso. A lo largo de la elaboracién
del borrador de este CAP, la Ciudad se ha comprometido desde el principio con las
partes interesadas y los residentes para dar forma al contenido de este documento,
asi como a los detalles que rodean a cada una de las estrategias. El Grupo de
Trabajo de Partes Interesadas en la Equidad particip6 en conversaciones informales
sobre el proceso general de participacion, las metodologias utilizadas para
jerarquizar las medidas y el esquema de estrategias de este documento.

De cara al futuro, la Ciudad continuara perfeccionando lo que significa tener
un proceso de toma de decisiones compartido, incluyendo la exploracion de
programas tales como los Embajadores de la Sostenibilidad que servirian

como defensores de la comunidad y educadores del vecindario; asi como el
funcionamiento continuo del Grupo de Trabajo de Partes Interesadas en la
Equidad, y otros grupos colectivos identificados por las partes interesadas de la
comunidad y la Ciudad. A lo largo de la implementacion del CAP sera esencial
tener conexiones directas el desarrollo de futuros esfuerzos de planificacion,
desarrollo de programas y decisiones presupuestarias.

Introduccion 15
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COVID-19Y EL FUTURO

Esta actualizacion del CAP se produjo en un momento sin precedentes para
nuestra Ciudad y nuestros residentes, durante la pandemia mundial del nuevo
coronavirus (COVID-19), la enorme recesién econdémica, los incidentes de los
graves impactos del cambio climatico, incluidos los incendios forestales y las
tormentas, y las protestas por la justicia racial. La pandemia de COVID-19 por
si sola puso de manifiesto y exacerbé las vulnerabilidades y desigualdades

en nuestros sistemas de apoyo criticos para la alimentacién, la educacién, la
salud publicay la vivienda. Sin embargo, también aprendimos que los cambios
drasticos en el statu quo son posibles y necesarios. Vimos que podemos

crear calles y barrios que fomenten los desplazamientos a pie y en bicicleta
por encima del uso del vehiculo individual. Nuestro gobierno, las empresas
privadas y las organizaciones pueden implantar el teletrabajo para dar mas
flexibilidad a los trabajadores y reducir las emisiones de GEl derivadas de

los desplazamientos al trabajo. También hemos modificado nuestros barrios
para conectar a nuestros residentes con los comercios y productos locales,
reutilizando nuestros espacios exteriores para las personas. Estas experiencias
directas de los residentes de San Diego durante la pandemia fueron
importantes a la hora de elaborar este plan. El contexto de este documento crea
una oportunidad para que la Ciudad utilice nuestro trabajo sobre el clima para
abrir nuevas oportunidades para que las empresas y comunidades de San Diego
construyan una Ciudad mas resiliente y equitativa.

4 https://www.epa.gov/ghgemissions/global-greenhouse-gas-emissions-data
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Una Ruta hacia Cero

Dado que nos enfrentamos a una crisis climatica que se agrava rapidamente, nunca
ha sido tan importante para la Ciudad establecer un objetivo ambicioso, basado en la
ciencia, que abarque nuestra parte correspondiente de emisiones de GEI. Alcanzar el
objetivo de cero emisiones netas de gases de efecto invernadero para 2035 requiere
una accion acelerada y audaz que vaya mas alla de los compromisos anteriores, como
el Acuerdo Climatico de Paris, y que sirva de ejemplo al resto del mundo del nivel de
respuesta necesario para garantizar un futuro sostenible para las comunidades.

Para asegurarnos de que estamos @&5\\\
aprovechando la experiencia y la MUNDIAL .
investigacion mundial para establecer un
camino a seguir, utilizamos los mejores
datos disponibles

y metodologias mundialmente aceptadas
para desarrollar el objetivo. La Ciudad
utilizé el Protocolo Comunitario del
Consejo Internacional para las Iniciativas
Ambientales Locales (ICLE| por siglas en
inglés) para desarrollar objetivos basados
en la ciencia para 2030 y 2035, utilizando
como afio de partida 2019, segun se
detalla en el Apéndice C relativo a las
proyecciones. Estos objetivos también
tienen en cuenta la “parte justa” del potencial de reduccion de las emisiones de GEI de
la ciudad mediante la contabilizacién del producto interior bruto (PIB), lo que permite
una mayor responsabilidad historica y la capacidad actual para hacer frente a la crisis
climatica en relacion con las ciudades de todo el mundo. Histéricamente, Estados
Unidos ha sido la segunda fuente de emisiones de GEl a nivel mundial®.

ESTATAL |

IR

=
L

Las legislaciones californianas AB32 (2006) y SB32 (2016) establecieron el objetivo
estatal de evitar las emisiones de gases de efecto invernadero para volver a los
niveles de emisiones de 1990 en 2020, y reducir un 40 % mas por debajo de

los niveles de 1990 en 2030. Es necesario que el Consejo de Recursos del Aire

de California (CARB por sus siglas en inglés) desarrolle un Plan de Alcance que
establezca la estrategia de California para cumplir los objetivos. Los objetivos

de este Plan de Accién Ambiental se ajustan a los requisitos de la legislacion
SB32, superando los objetivos de reduccidn de gases de efecto invernadero (GEI)
necesarios. El Estado se ha comprometido a lograr la neutralidad del carbono en
2045 mediante sumideros, captura o almacenamiento de carbono. El Consejo de
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Recursos Atmosféricos de California (CARB) reconoce en su Plan de Alcance del
Cambio Climatico que no existen datos a nivel de ciudad para determinar cudles
eran los niveles de 1990, por lo que se asume que las emisiones de GEl en 2020
son representativas de los niveles de 1990. La Ciudad reconoce que los datos

de las emisiones de 2020 pueden tener impactos de la pandemia de COVID-19,

por lo que el inventario de emisiones de GEIl de 2019 es probablemente el mas
representativo en circunstancias normales para lograr el objetivo de 2020 de AB32.

Después de tener en cuenta todas las estrategias, la Ciudad ha identificado dentro de
este CAP que habra emisiones residuales de GEl, o aquellas emisiones que permaneceran
después de que se hayan implementado todas las acciones. La Estrategia 6 se ha
desarrollado para este CAP con el fin de comprender mejor dénde existen oportunidades
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Centro de Iniclativas de Politica Energética, Universidad de San Diego, 2021

para llevar a cabo aquellas acciones adicionales que seran necesarias para alcanzar el
objetivo de GEl y priorizar los beneficios basicos como la mejora de la calidad del aire.

El 25 de marzo de 2020, el Ayuntamiento de San Diego aprobd la Resolucién
nimero 312891: Declaracién de Emergencia Climatica y la Necesidad de una Accién

Acelerada para Abordar la Crisis Climatica. La resolucién reconoce la necesidad de

una accion local acelerada para hacer frente a la crisis climatica y es el fundamento
para el ambicioso objetivo de cero emisiones netas establecido en el CAP.

A continuacién, se muestra una representacion de las emisiones de GEl evitadas
a lo largo del tiempo como resultado de las acciones federales, estatales y
regionales, asi como por la Ciudad a nivel estratégico.

-
'-_—____.-.---
-
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A continuacion aparece una representacion de las emisiones GEI que se han
evitado con el paso del tiempo como resultado de las acciones federales, estatales Cero neto significa que las fuentes pueden eliminar las emisiones
y regionales, asi como por la Ciudad a nivel estratégico. o seguir emitiendo gases de efecto invernadero siempre que esas

emisiones se reduzcan en otros lugares.

Modernizar el enfoque de la ciudad para supervisar el progreso hacia la consecucion de
un objetivo de cero emisiones netas permite a la ciudad medir el progreso hacia el “0"

en lugar de medir con respecto a una linea de base histdrica. Esto garantizara que los
resultados del seguimiento sean mas transparentes y coherentes con la informacion mas
actual disponible y también facil de entender para que el publico, las partes interesadas
y los responsables de la toma de decisiones puedan evaluar independientemente el
progreso de la Ciudad y la confeccién de presupuestos de los recursos.

Proyecciones y reducciones de las emisiones de gases de efecto invernadero de la Ciudad de San Diego

Proyeccion de
emisiones en Niveles objetivo de

Reduccion de emisiones por | Nivel de emisiones después e .
Emisiones residuales

~ i HP *% i
guo condiciones habituales emisiones (MT CO_e) la aplltz:;:.:_ogod:; CAP de a(n:!rcac:)etle)CAP (MT CO,e)
(MT CO.e) 2 2
2019
(Afo inicial) 10,462,000
2030 10,628,000 4,223,000* 6,014,000 4,614,000 391,000
2035 11,036,000 Cero emisiones netas 8,774,000 2,262,000 2,262,000

*Qbjetivo de parte justa basado en la ciencia para 2030 (reduccién del 63,3% de las emisiones per capita de 2019)

**La aplicacion del CAP incluye el impacto de los reglamentos y programas federales y estatales, las acciones regionales de SANDAG y las estrategias del CAP.
Las proyecciones y reducciones de emisiones estan redondeadas.
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Simplificacion de la Ley de Calidad
Ambiental de California (CEQA)

De acuerdo con la Seccion 15183.5 de las Directrices de la Ley de Calidad
Ambiental de California (CEQA, por sus siglas en inglés), un CAP debe:

J Cuantificar las emisiones de gases de efecto invernadero (GEI), tanto las
existentes como las proyectadas, durante un periodo de tiempo
especifico dentro de un area geografica definida.;

J Establecer un nivel por debajo del cual la contribucién a las emisiones de
GEl de las actividades contempladas en el plan no seria
acumulativamente considerable;

4 Identificar y analizar las emisiones de GEI resultantes de acciones
especificas, o categorias de acciones previstas dentro del area geografica;

J Especificar las medidas o un grupo de medidas, incluidas las normas
de rendimiento, que, si se aplican proyecto por proyecto, alcanzarian
colectivamente el nivel de emisiones especificado;

J Establecer un método para supervisar el progreso del plan hacia la
consecucion de ese nivel, y exigir su modificacion si el plan no alcanza los
niveles especificados; y

J Se adoptard en un proceso publico tras una revision medioambiental.

Un CAP que cumpla los criterios anteriores puede utilizarse para optimizar el andlisis de las
emisiones de GEl. Similar a la documentacion aprobada para el CAP de 2015, el CAP propuesto,
junto con la documentacion medioambiental asociada y la enmienda al Cadigo Municipal, cumplira
con los requisitos del articulo 15183.5 de las Directrices CEQA para un Plan de Reducciones de las
Emisiones de GEI Competente. Las normativas propuestas que se estableceran en el Codigo de
Desarrollo Urbano incluyen medidas que deben aplicarse proyecto a proyecto para promover el
logro de la Ciudad de garantizar que los objetivos de emisiones determinados identificados en
este CAP sean alcanzados. La implementacion de las seis estrategias y las medidas asociadas del
CAP asegurarian que la Ciudad alcanzaria el nivel de emisiones determinado establecido en el CAP,
como se muestra en las secciones 6y 7 del Apéndice C del CAP.

Un CAP que cumpla los criterios de la CEQA segun la
seccion 15183.5 de las Directrices de la CEQA para un
Plan Cualificado de Reduccion de Emisiones de Gases de

Efecto Invernadero demuestra las acciones especificas
cuantificables que una jurisdiccién necesitara
implementar para reducir las emisiones de GEI de manera
coherente con los objetivos de reduccién del Estado.

COHERENCIA DEL PLAN DE ACCION AMBIENTAL

La Lista de Comprobacién de la Coherencia del CAP, adoptada en 2016, esta
siendo revisada y se propone codificarla como una enmienda al Cédigo de
Desarrollo del Suelo para garantizar que todo nuevo desarrollo sea coherente
con el CAP actualizado (Reglamento de Consistencia del CAP). Ademas de
garantizar que los nuevos proyectos de desarrollo sean coherentes con los
objetivos de reduccién de las emisiones de GEl de la Ciudad en conformidad
con este Plan de Accién Ambiental, el andlisis de los impactos de las emisiones
de GEl también es necesario en conformidad con la CEQA. Este enfoque
incorporara el CAP en el Codigo Municipal de la Ciudad por primera vez.

El CAP es un plan de reduccién de las emisiones de GEl de acuerdo con el
articulo 15183.5 de las Directrices CEQA. De acuerdo con las Secciones 15064(h)
(3), 15130(d) y 15183 de las Directrices de la CEQA, se puede determinar que la
contribucion incremental de un proyecto a un efecto acumulativo de emisiones
de GEI no es considerable si cumple con los requisitos del CAP. El reglamento
que se prevé establecer en el Codigo de Desarrollo del Suelo, que se incorporara
a este Plan de Accién Ambiental por referencia, contiene medidas que deben
aplicarse proyecto por proyecto para garantizar que se alcancen los objetivos
de emisiones especificados en este CAP. La aplicacion de estas medidas
garantizaria que el nuevo desarrollo sea coherente con los supuestos del

CAP para las estrategias pertinentes del CAP hacia el logro de los objetivos de
reduccién de GEl identificados. Los proyectos que sean coherentes con el CAP,
seglin se determine a través del Reglamento de coherencia del CAP, podran
basarse en el CAP para el analisis de los impactos acumulativos de las emisiones
de GEI. Los proyectos que no sean coherentes con el CAP deben preparar

un anélisis exhaustivo de las emisiones de GEl especifico para el proyecto,

que incluya la cuantificacion de las emisiones de GEl existentes y previstas e
incorpore las medidas de la normativa de coherencia del CAP en la medida de
lo posible. Los impactos acumulativos de GEl serian significativos para cualquier
proyecto que no sea coherente con el CAP. La normativa de coherencia del CAP
puede actualizarse para incorporar nuevas técnicas de reduccion de GEl o para
cumplir con posteriores modificaciones del CAP o con la legislacién local, estatal
o federal.
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La respuesta de San Diego a la

Esta es la primera actualizacién integral del innovador Plan de Accion Ambiental
de la Ciudad de 2015, que se comprometi6 con el objetivo de evitar el 50% de las
emisiones de gases de efecto invernadero para el afio 2035, basandose en una
linea base de 2010. Se han desarrollado cinco estrategias para reducir el consumo
de energia, aumentar la eficiencia de las energias renovables y realizar inversiones
climaticas mas equitativas en las Comunidades de Prioridad. Muchos de los
objetivos de cada estrategia se han cumplido en los afios transcurridos desde la
aprobacion del plan.

San Diego recibio el reconocimiento nacional por ser una de las primeras ciudades
en contar con una hoja de ruta completa para alcanzar objetivos cuantificables y
responsables de reduccion de GEI. Mas alla de la reduccion de las emisiones de
GEl, el plan original daba prioridad a la maximizacion de los beneficios colaterales
de la accion ambiental, como la mejora del entorno natural y urbano de San Diego,
la mejora de la salud publica y la calidad del aire, la construccién de una economia
mas resiliente, la conservacion del agua, el ahorro para los contribuyentes y la
mejora de la calidad de vida en general.
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https://www.sandiego.gov/environmental-services/recycling/ro
https://www.sandiego.gov/sites/default/files/legacy/mayor/pdf/2015/ZeroWastePlan.pdf
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https://www.sandiego.gov/sites/default/files/final_july_2016_cap.pdf
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https://www.sandiego.gov/planning/programs/transportation/mobility/pedestrian
https://www.sandiego.gov/planning/programs/genplan
https://www.sandiego.gov/environmental-services/recycling/cd

emergencia climatica

La adopcion del CAP de 2015 por parte de la Ciudad de San Diego creé una
via para un San Diego mas sostenible, basandose en las politicas y planes

aprobados en la década anterior.
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https://sdforward.com/mobility-planning/2021-regional-plan
https://www.sandiego.gov/sustainability/resilience
https://www.sdapcd.org/content/sdc/apcd/en/community-air-protection-program--ab-617-/portside-cerp.html
https://www.sandiego.gov/sustainability/energy-and-water-efficiency/benchmark
https://www.sandiego.gov/sites/default/files/2019_climate_equity_index_report.pdf
https://sdcommunitypower.org
https://www.sandiego.gov/bicycling/bicycle-and-scooter-sharing
https://www.sandiego.gov/complete-communities
https://onbase.sandiego.gov/OnBaseAgendaOnline/Documents/ViewDocument/San%20Diego%20Climate%20Emergency%20Resolution%201.pdf.pdf?meetingId=3854&documentType=Minutes&itemId=186541&publishId=359208&isSection=false
https://www.sandiego.gov/complete-communities
https://www.sandiego.gov/climateequity
https://www.sandiego.gov/planning/programs/transportation/mobility/parking-reform
https://www.sandiego.gov/tsw/programs/slow-streets-program
https://www.sandiego.gov/mes
https://www.sandiego.gov/sustainability/social-equity-and-job-creation
https://www.sandiego.gov/parks-for-all-of-us
https://unfccc.int/climate-action/race-to-zero-campaign
https://performance.sandiego.gov
https://www.sandiego.gov/blueprint-sd
https://www.sandiego.gov/buildbettersd
https://www.sandiego.gov/planning/programs/housing-action-package
https://www.sandiego.gov/sustainability/energy-and-water-efficiency/building-decarbonization#jobs
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El Proceso de Actualizacion

La actualizacién del Plan de Accién Ambiental de 2015 crea una oportunidad para que
la Ciudad incorpore mas conocimiento de la experiencia vivida por nuestros residentes,
nuevas tecnologias y avances cientificos, y fuentes de datos mas recientes para
establecer responsablemente nuestros objetivos de accién ambiental en el agresivo
calendario que la mejor investigacion cientifica indica que es necesario. También
permite a la Ciudad ampliar la equidad ambiental en el plan e incorporar beneficios
basicos adicionales de la accién ambiental en el analisis de las medidas individuales que
pueden mejorar la priorizacion, la presupuestacion y la implementacion.

Centrar la equidad ambiental comenzé con una sélida campafia de compromiso
que permiti6 a todos los miembros de nuestra comunidad participar en el
proceso de planificacién. El desarrollo de la actualizacion del CAP se basé en
amplias aportaciones de la comunidad, incluyendo talleres comunitarios, recursos
y métodos digitales para la retroalimentacién, y la participacion de los jévenes.

En el verano y el otofio de 2020, durante la pandemia de COVID-19, San Diego
organizé un foro virtual en toda la ciudad, asi como nueve foros comunitarios
virtuales en cada distrito del consejo. A través de estos foros, mas de 500
participantes conocieron el anterior CAP y el proceso de actualizacién, y
compartieron qué acciones ambientales priorizan, qué significa para ellos la
equidad ambiental y cémo les ha afectado ya el cambio climatico. Una encuesta
en linea recogio mas de 1.800 respuestas, dando mas oportunidad de compartir
las acciones que los residentes de San Diego priorizaron y las barreras especificas
que enfrentan en la implementacién de la accién ambiental en sus propias vidas.
En colaboracion con las bibliotecas de San Diego, la ciudad distribuy6 10.000
libros de actividades sobre el clima para que los jovenes aprendieran sobre la
conservaciéon y compartieran sus propias ideas sobre el futuro de San Diego.

Mientras que el compromiso inicial de la ciudad en 2020 proporcioné una amplia
retroalimentacion de los residentes de San Diego, hubo una subrepresentacién de
nuestras comunidades de color y los residentes en las Comunidades de Prioridad.
Para abordar esta brecha en nuestro compromiso, y para elevar las voces de
nuestros residentes que estan mas directamente afectados por los efectos del
cambio climatico, la Ciudad se asocié con el Instituto para el Gobierno Local (ILG por
sus siglas en inglés) y varias organizaciones locales sin fines de lucro y organizaciones
basadas en la comunidad dentro de las Comunidades de Prioridad. Esta campafia de
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Implementa acciones
de adaptacion en la
ciudad de San Diego
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Plan de Accion Ambiental
de la Ciudad de San Diego

participacion apoyo la capacidad de las organizaciones y los residentes de muchas
Comunidades de Prioridad, incluyendo Barrio Logan, City Heights, Linda Vista,

San Ysidro, el sureste de San Diego, Encanto, Skyline-Paradise Hills, Otay Mesa 'y
Otay Mesa-Nestor, para participar en el proceso de actualizacion e informar de las
decisiones que afectan a sus comunidades para las generaciones venideras.

A ILG se le encomendo la tarea de prestar apoyo logistico y coordinar cuatro
organizaciones comunitarias y dos sin fines de lucro en nombre de la Ciudad.

Estos socios fueron facultados para involucrar a los residentes en sus respectivas
comunidades de manera que se asegurara una adecuada representacion de sus areas.
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Se redacté un informe de ILG, Apéndice D, para detallar el enfoque de compromiso
Unico de cada socio, los resultados del compromiso; y un informe de mejores practicas
y lecciones aprendidas para mostrar la inversién de la Ciudad en este enfoque de
participacion equitativa y como aplicar potencialmente la practica en futuros proyectos
en toda la ciudad. El Apéndice B es una tabla detallada que resume los resultados de
las aportaciones de la comunidad e identifica las acciones incluidas en el CAP como
resultado. La Ciudad también recopilé un informe de participaciéon de la comunidad
como Apéndice E para resumir la participacion y los resultados utilizados para dar
forma a las acciones identificadas dentro de este CAP.

IIG INSTITUTE ror
LOCAL GOVERNMENT*

Promoting Good Government at the Local Level

Mid-City CAN

Community Advocacy Network

CASA FAMILIAR

A COMMUNITY DEVELOPMENT AGENCY

=
)USC

ENVIRONMENTAL
HEALTH COALITION

CLIMATE AGTION

CAMPAI GN

@

Beneficios fundamentales de la
Accion Ambiental

Si bien la reduccién de las emisiones de gases de efecto invernadero es el principal objetivo
de este plan de accién ambiental, durante su aplicacién deben tenerse en cuenta los retos
y beneficios relacionados que experimentan nuestros residentes cada dfa. La maximizacién
de los beneficios fundamentales, especialmente los que abordan las condiciones graves
existentes, como la calidad del aire, puede lograrse junto con la aplicacion del CAP. Los
beneficios fundamentales pueden no tener un impacto directo o indirecto en la reduccién
de los efectos del cambio climatico, pero justifican su consideracién en interés de la salud y
la seguridad publica, la resiliencia econdmica y la calidad de vida en general.

El primer paso para empoderar a las comunidades a fin de que logren un mayor acceso

a las oportunidades es comprender los beneficios fundamentales mas importantes para
ellas y utilizar esta informacion para influir directamente en el desarrollo y la aplicacion del
CAP. Los siguientes beneficios fundamentales se identificaron a partir del amplio proceso
de participacion que tuvo lugar durante el desarrollo del borrador, utilizando encuestas en
linea, bancos telefénicos y foros comunitarios.

Calidad del aire
m Calidad del aire en interiores
m Calidad del aire en exteriores

Empleos y economia

B Inversién local generada

m Potencial de empleo local

B Aumentar la asequibilidad del transporte

Resiliencia

B Reducir el efecto de isla de calor
Incrementar el habitat natural
Mejorar los recursos bioldgicos (por ejemplo, arboles, espacios verdes)
Mejorar la calidad del agua

Mayor independencia en cuanto a los recursos locales
(por ejemplo, energia, agua)
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METODOLOGIA DE SELECCION DE LA ACCION AMBIENTAL

Abordar la equidad ambiental en esta actualizacion del CAP requirié que la Ciudad no La herramienta CLIMACT Prio analiz6 las siguientes aportaciones:

solo escuchara y buscara las aportaciones de nuestros residentes, sino que se asegurara B Unalista completa de posibles acciones identificadas por la promocion y el compromiso con los
de que esta informacion influyera directamente en las estrategias, las medidas y los residentes y las partes interesadas, asi como a través de las revisiones de la Ciudad y las
resultados, a la vez que evaluara la viabilidad operativa y la equidad en la aplicacion. discusiones con el liderazgo de los departamentos de la Ciudad y el personal que implementa las

acciones del CAP;
Uno de I9§ metodos utlizados para lograr ese ObJ.etl\./o fue 2 He.rraml.enta de priorizacion B Unalista de los mas importantes beneficios para los residentes, como la mejora de la calidad del aire, la
dela acuoq amble‘nt‘al (CLIMACT Prio), creada y d|str|bu‘|da ppr investigadores del Instituto generacion de empleo local o la seguridad de los peatones y ciclistas, segun lo determinado por la
para Estudios de Vivienda y Desarrollo Urbano de la Universidad Erasmus de Rotterdam. promacién y el compromiso con los residentes de la Ciudad.;
Esta herramienta guia a los planificadores de la ciudad a través de la recopilacién de
los datos necesarios y, a continuacion, ha permitido al personal técnico llevar a cabo un
analisis cuantitativo que clasifica las acciones ambientales segun la factibilidad operativa,

las prioridades de la comunidad recogidas a través de las actividades de participacién y W Una evaluacion del potencial de una accion para obtener resultados equitativos, incluyendo que
las oportunidades para una aplicacion equitativa. las inversiones y los beneficios se concentren en las Comunidades de Prioridad, el empoderamiento de la

comunidad y la correccion de las disparidades histéricas.

La Ciudad modifico CLIMACT Prio para comprender mejor como cada accion podria dar B Unaevaluacion del impacto que cada accion tendria en los beneficios fundamentales; y
prioridad a las Comunidades de Prioridad, empoderar a las comunidades y afrontar las
disparidades historicas. Las acciones identificadas durante el proceso de promocion y

B Unaevaluacion de la viabilidad de cada accién completada con la participacion de la direccion y el
personal de los departamentos de la Ciudad que ejecutan las acciones del CAP;

B Una ponderacidn de los beneficios fundamentales tal y como los escuchamos de los residentes.

participacion se analizaron con el programa CLIMACT Prio para incorporar directamente La herramienta utiliza esta informacién para proporcionar una jerarquia para cada accion
las aportaciones al procesq’de Jerarquizacion y para ilustrar como los aportes pueden dar del CAP, que se muestra como un valor total para cada medida. Esta jerarquizacion es un
forma al enfoque de la accion ambiental de la ciudad. indicador de las medidas a las que hay que dar prioridad, de la viabilidad de una medida y

del potencial de obtener resultados equitativos.

Fuente de las p ~
acciones sugeridas La direcion y el personal de los

( B departamentos municipales
Investigacion de mejores practicas * otorgan puntos a cada accién
y expertos en la materia segun su factibilidad y aplicacion
. J Lista inicial de acciones \ equitativa Y.
Planes de trabajo actuales y a evaluar ~ N Las puntuaciones se
propuestos de los departamentos # . Accion 1 Los expertos en la materia combinan para determinar
municipal D - iTe i6
unicipales de S . Accién 2 otorgan puntos a cada accién el rango de accion
- N segun su impacto en los
L . beneficios basicos
Participacion de la Comunidad # . - -
identificados por la promocion
comunitaria L.
& J Plan de Accién
Ambiental
Las medidas especificas
de la estrategia, con
acciones clave y de
La promocion y el compromiso de la comunidad, realizados en ) apoyo, se estructuran
multiples ocasiones duranted este proceso, proporcionaron considerando los
acciones adicionales para su consideracion, una lista de beneficios para la
beneficios basicos importantes y comentarios sobre el Plan comunidad, la factibilidad
de Acciéon Ambiental en su conjunto y el potencial de

implementacion equitativa

Revisar y
modificar
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os gobiernos locales, en particular las ciudades, son fundamentales

para hacer frente a la actual crisis climatica. La mayor parte de

la poblacion mundial reside en las ciudades, lo que significa que

éstas soportan la mayor carga a la hora de responder y evitar los
impactos del cambio climatico. Las ciudades también desempefian un
papel de intermediarias con una conexion directa con sus comunidades'y
residentes y con la defensa de sus intereses ante organismos estatales y
federales de gran alcance.

Un enfoque de todo el gobierno incluye esfuerzos de coordinacion activa entre todos
los niveles de gobierno y asociaciones sélidas con organizaciones comunitarias,

el sector privado y nuestra fuerza de trabajo. Este enfoque comienza con el
establecimiento de una vision unificada para abordar el cambio climatico que toda la
organizacion de la Municipalidad de San Diego esta alineada para lograr; y una fuerte
estructura de gobierno para garantizar que se cumpla. Para la ciudad de San Diego,
el CAP es esa vision compartida y la Ciudad sigue construyendo una estructura de
gobierno en torno a la aplicacion de los objetivos del CAP con la que se aumenta la
responsabilidad, la transparencia y la coordinacion, y se informa mejor sobre las

decisiones presupuestarias y de recursos.

AUDITORIA DEL PLAN DE
ACCION AMBIENTAL

En 2021, el Consejo Municipal publicé
una auditoria sobre la aplicacién del
Plan de Accion Ambiental de 2015 por
parte de la Ciudad. El Auditor de la
Ciudad determin6 que “... la Ciudad
necesita abordar varias cuestiones para
mejorar su implementacion del CAP,
incluyendo la mejora de la coordinacién,
la transparencia y la planificacién
presupuestaria”. En consulta con los
departamentos de la municipalidad, el
informe del auditor proporciond varias
recomendaciones para mejorar la
aplicacion del CAP:

CITY OF SAN DIEGO

Adopted

' December

BB

L
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Recomendacion 1 - Establecer formalmente la responsabilidad y la
autoridad para la supervisién y la rendiciéon de cuentas de la aplicaciéon del
CAP, a través de los planes de trabajo anuales de los departamentos y de
los enlaces del CAP de los departamentos para ayudar al Consejo en las
consideraciones presupuestarias.

Recomendacion 2 - junto con la actualizacién del Plan de Accién
Ambiental, la Ciudad deberia llevar a cabo un analisis de personal para
determinar los recursos adicionales para apoyar la implementacion del CAP
de la Ciudad dentro del Departamento de Sostenibilidad y Movilidad.

Recomendacion 3 - Para reforzar las oportunidades de colaboracién
entre los departamentos de la Ciudad, ésta deberia celebrar reuniones de
la Mesa Redonda de Sostenibilidad en toda la ciudad al menos una vez por
trimestre, dedicando tiempo a que los departamentos compartan el estado
de aplicacion de los planes de trabajo del CAP y a debatir los retos y las
posibles areas de colaboracion y coordinacién.

Recomendacion 4 - Para informar mejor al publico y asegurarse

de que el Consejo Municipal conozca el modo en que los items que estan
votando ayudan a implementar o apoyar el CAP, la plantilla del Informe de
Personal debe ser revisada para que incluya una seccién que identifique el
modo en que un item ayuda a implementar o apoyar el CAP.

Recomendacion 5 - Como parte de la actualizacién del CAP 2.0 de

la Ciudad y para facilitar la priorizacion de los recursos limitados de la
Ciudad para la implementacion del CAP, se deberia desarrollar un sistema
de evaluacion y clasificacién para las medidas del CAP, utilizando factores
como las estimaciones de costes, los recursos de personal, la viabilidad, las
reducciones de GEl, la equidad ambiental y otros beneficios para ayudar a
informar la priorizacién.

Recomendacion 6 - Una vez elaborado el CAP 2.0, la Ciudad deberia
desarrollar un plan de aplicacion, que incluya una estimacién de los costes
asociados, informacion sobre las fuentes de financiacion e identificacion de
las deficiencias de financiacion.



Los funcionarios de la Ciudad estan de acuerdo con estas recomendaciones y las

estan poniendo en practica a medida que se actualiza el CAP. La coordinacién interna

a través de reuniones interdepartamentales en una mesa redonda de sostenibilidad
ocurre al menos trimestralmente; la seccion de implementacion del CAP se incluye en
todos los informes del personal para la revision de la Alcaldia, el Consejo y el publico; la
herramienta CLIMACT Prio se usa para permitir priorizar las medidas en el CAP y en el
Plan de Implementacion posterior; y el analisis de personal del CAP de las necesidades
a corto plazo en el Departamento de Sostenibilidad y Movilidad segun el nuevo CAP fue
presentado en la reunién del Comité Medioambiental de mayo 2022.

Un borrador matriz del Plan de Implementacion del CAP se estd desarrollando

en paralelo con el Plan de Accién Ambiental para informar al publico, a las partes
interesadas y al Consejo de la Ciudad sobre los plazos, los recursos financieros, las
necesidades de dotacion de personal y los factores de priorizacion para todas las
medidas establecidas en el CAP. Después de la aprobacion del CAP y de este importante
cambio en la politica de accién ambiental en toda la Ciudad, la matriz se actualizara y
ampliara a un plan de implementacion integral para ayudar en la toma de decisiones y
la confeccion de presupuestos futuras. La planificacion de la implementacién también
ofrecera una oportunidad mas de priorizar la aportacién de los residentes y las
inversiones en las Comunidades de riesgo.

Se esta elaborando un nuevo reglamento administrativo, junto con plantillas de apoyo,
que exige que todos los departamentos de la Ciudad asignen intermediarios del CAP

y completen planes de trabajo anuales para sus respectivas acciones identificadas en
el Plan de Implementacion del CAP. El reglamento y los planes de trabajo posteriores
comunicaran el proceso presupuestario para el afio fiscal 2024 y todos los ciclos
presupuestarios posteriores.

7 Analisis de impacto laboral en San Diego. El Instituto de Electrificacién de Edificios. Diciembre 2021.
https://www.sandiego.gov/sites/default/files/sd_jobs_impact_analysis_summary_memo_dec2021_final-2.pdf
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Economia verde y Transicion justa

de la mano de obra

El éxito de la politica de cambio climatico debe incorporar estrategias para abrir nuevas
oportunidades econémicas y apoyar una transicion fluida de las actividades empresariales

y los trabajadores hacia practicas mas sostenibles. Una economia fuerte aporta muchos
beneficios, como empleos de calidad, financiacién vital para la educacion publica e
infraestructuras, mejores resultados sanitarios, y seguridad financiera y fisica. Las fuerzas
economicas mal orientadas y no reguladas han impulsado la actual crisis climatica y sus
efectos autodestructivos, que perjudicaran cada vez mas nuestra prosperidad compartida y
nuestra calidad de vida si no se controlan. Sin embargo, una economia centrada en el clima
estimulara el crecimiento y las oportunidades y, al mismo tiempo, aportara soluciones para
remediar la crisis climatica. Una accién ambiental ambiciosa sélo puede lograrse con una
mano de obra fuerte y oportunidades de trabajo de alta calidad para apoyarla. La Ciudad
liderara el camino invirtiendo en formacion laboral, encontrando oportunidades para
mantener a los trabajadores afectados en sus profesiones actuales en la mayor medida
posible, y en asociaciones innovadoras y programas piloto que creen oportunidades locales.
Una parte de este liderazgo es la obtencion de un pleno entendimiento del impacto que
tendran las principales politicas ambientales en nuestros vecinos en varias industrias. Con ese
fin, la Ciudad se asoci6 con el Instituto de Electrificacion de Edificios y Economia Inclusiva para
realizar un Estudio de Impacto de la Fuerza Laboral” de dos de las medidas mas importantes
en el CAP, eliminar los combustibles fésiles de las nuevas construcciones (Medida 1.2) y la
transicion de todas las instalaciones de la Ciudad a cero emisiones (Medida 1.3).

Segun el Estudio de Impacto de la Fuerza Laboral, los nuevos requisitos de construccion dan
lugar a 60-65 menos trabajos de construccion residencial promedio anual en San Diego.

Los proyectos municipales de energfa limpia previstos para alcanzar los objetivos de la
Estrategia 1 tienen el potencial de afiadir una media de 70-90 nuevos puestos de trabajo al
afio durante los préximos 13 afios. La Estrategia de Energfa Municipal de la Ciudad prioriza las
oportunidades, la educacién y la capacitacion de la fuerza laboral, y la Ciudad se compromete
a trabajar con socios laborales y de mano de obra para aprovechar nuestras adaptaciones
municipales para proporcionar formacion en el trabajo a los aprendices locales en el mercado
de la energia limpia para obtener los beneficios descritos anteriormente, asi como “orientar
ecologicamente” las habilidades existentes y los empleos bien remunerados.

Las politicas y las inversiones asociadas propuestas en este CAP crearan una afluencia de
nuevos puestos de trabajo y proporcionaran muchos beneficios comunitarios y econdmicos
en San Diego. Sin embargo, algunas acciones también pueden afectar a nuestros
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trabajadores cualificados pertenecientes a industrias dependientes de los combustibles
fosiles. Es necesaria una mano de obra altamente cualificada y bien remunerada para
descarbonizar nuestro entorno construido y electrificar nuestro sector del transporte.

La distribucion equitativa y justa de las nuevas oportunidades de empleo y los beneficios
econdmicos no se producird automaticamente. La Ciudad reconoce que a medida que
avanzamos hacia las emisiones netas cero de gases de efecto invernadero, debemos
emparejar las politicas de reduccion de emisiones con inversiones en otras tecnologias,
practicas de construccién o programas de mano de obra para proporcionar una transicion
justa y garantizar que los nuevos campos ofrezcan empleos buenos y con salarios dignos
que proporcionen la seguridad necesaria para mantener a las familias de San Diego.

No hay que subestimar la complejidad e interdependencia de los distintos elementos de la
“transicion justa”, que requieren una amplia colaboracién y planificacion a largo plazo en
todos los niveles de gobierno. Las garantias salariales para los trabajadores en transicion,

la seguridad de las pensiones para los sindicatos afectados, la priorizacion de la colocacion
de los trabajadores desplazados y los puentes salariales hasta la jubilacién para los
trabajadores que se acercan al final de sus carreras son elementos que deben considerarse
cuidadosamente para garantizar que ningun trabajador se quede atras durante este cambio.
Las asociaciones sélidas en todo el ecosistema de la mano de obra son fundamentales para
una transicion exitosa y equitativa para dejar los combustibles fésiles en San Diego. Esta
transicion en toda la economia requerira el compromiso de todo el mercado laboral, incluidos
los empleadores, los trabajadores, los sindicatos y nuestros propios organismos publicos. La
Ciudad puede ser un catalizador de esta “transicion justa” liderando la planificacion inicial y
a largo plazo, facilitando la coordinacién regional y comprometiéndose con los organismos
estatales y federales responsables de la politica laboral y la provisién de fondos.

Inversién con
priorizacion de
insercion laboral
para trabajadores
desplazados
Planificacion
a largo plazo

Puentes salariales
alajubilacion
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Asociaciones y Promocion

La Ciudad no puede resolver la crisis climatica global de forma aislada. Para lograr un
cambio transformador es necesario desarrollar asociaciones sélidas y aprovechar las
oportunidades para promover las prioridades de San Diego. La Ciudad no siempre
tiene el control directo, sin embargo, hay muchos espacios donde la Ciudad tiene

la capacidad de promover la reforma necesaria para proteger el medio ambiente

de San Diego y lograr mejoras en la calidad del aire, la resiliencia econémica, una
transicién justa para nuestros ciudadanos, y los resultados de salud publica que

son de importancia significativa para nuestras comunidades. Este es un componente
principal del trabajo que sera realizado en el Plan de Implementacion del CAP,

para garantizar que contamos con las alianzas para incrementar la eficienciay la
efectividad en la implementacién exitosa del CAP.

CONDADO DE SAN DIEGO

El Condado de San Diego esta actualizando su Plan de Accion Ambiental al mismo
tiempo que el Plan de Accién Ambiental de la Ciudad. En 2021, el Consejo de
Supervisores del Condado de San Diego aprob¢ el desarrollo de un Marco para un
plan regional de sostenibilidad con cero emisiones de carbono en colaboracién con
la Escuela de Politica y Estrategia Global de la Universidad de San Diego y el Centro
de Iniciativas de Politica Energética de la Universidad de San Diego (USD). El Marco
proporcionara vias basadas en la ciencia para lograr el nivel cero de carbono en la
region. Ademas, el Marco fomentara la colaboracion regional entre los organismos
publicos, las universidades, las escuelas, las empresas, los trabajadores, las
comunidades y las tribus, asi como el aprovechamiento de los recursos a nivel estatal
y federal. El proyecto marco mas actual describe los planes ambientales aprobados
por toda la region y las reducciones colectivas, dando lugar a una prevenciény

una reduccién de las emisiones netas de GEl para toda la region; sin embargo, el
marco no incluye el objetivo de cero emisiones netas propuesto de la Ciudad y las
estrategias y acciones asociadas para reducir los GEl sefialados en este plan. Una
vez aprobado este CAP, el marco debera ser actualizado para definir claramente

el compromiso de la Ciudad de representar con mayor precision los esfuerzos de
planificacién e implementacion ambiental necesarios por parte del condado y otras
ciudades en la region para cumplir con el objetivo de cero emisiones a nivel regional.

ASOCIACION DE GOBIERNOS DE SAN DIEGO

La Asociacion de Gobiernos de San Diego (SANDAG) es la Organizacion de
Planificacion Metropolitana (MPO por sus siglas en inglés) de la regién de San
Diego. Las funciones fundamentales de SANDAG son: planificar el crecimiento
futuro de la regién identificando las areas de crecimiento inteligente con el
apoyo de un plan de transporte a gran escala a través del Plan Regional (RP) que
se actualiza cada 4 afios y el desarrollo de un Programa Regional de Mejora del
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Transporte (RTIP) que asigne fondos a proyectos a corto plazo que apliquen el
Plan Regional. SANDAG proporciona el foro publico para las decisiones politicas
regionales sobre el crecimiento, la planificacion del transporte y la construccién del
sistema de transporte publico, la gestion medioambiental, la vivienda, los espacios
abiertos, la energia, la seguridad publica y los temas binacionales. Durante el
desarrollo de esta actualizacion del CAP, SANDAG ha liderado un amplio esfuerzo
comunitario para desarrollar San Diego Forward: El Plan Regional 2021. El Plan
Regional 2021 de SANDAG realizara un progreso significativo para facilitar los
desplazamientos por San Diego sin utilizar el automévil, pero no sera suficiente
para alcanzar los agresivos objetivos detallados en este CAP. Alcanzar nuestros
objetivos también requerira una importante inversion dirigida por la Ciudad.

El alcalde Todd Gloria es actualmente el primer vicepresidente del Consejo de
Directores de SANDAG y esta acompafiado por el presidente del Consejo Sean Elo-
Rivera. Otros concejales también representan a la ciudad de San Diego en varios
comités, subcomités y grupos de trabajo de SANDAG. Docenas de empleados de

la Ciudad son también miembros de otros grupos de trabajo, comités, consejos y
equipos de estudio de proyectos de SANDAG, colaborando y asesorando regularmente
a SANDAG para ayudar a desarrollar la politica, los planes y los proyectos regionales
que, en Ultima instancia, se someten a la aprobacién del Consejo de Directores. Por
ejemplo, la Ciudad es un miembro fundador de la Colaboracion para Acelerar a Cero
Emisiones (A2Z) dirigida por SANDAG. El objetivo de A2Z es desarrollar una vision y
poner en marcha una Estrategia Regional de Vehiculos Eléctricos (VE) de San Diego
que acelere la inversién en vehiculos de cero emisiones y en infraestructura de VE que
reduzca la contaminacion del aire y las emisiones de gases de efecto invernadero para
combatir el cambio climatico. El personal de la Ciudad se coordina regularmente con
SANDAG en la modelizacién del transporte, la planificacion, el transporte activo y la
ingenieria para todas las actualizaciones del plan comunitario, el corredor multimodal,
el transporte activo y los planes especificos. La Ciudad tiene un Enlace SANDAG/MTS
que ayuda a facilitar la coordinacion en los proyectos de SANDAG y MTS, incluyendo la
administracion del Memorando de Entendimiento (MOU) entre SANDAG y la Ciudad,
para agilizar los procesos de permisos de la Ciudad para construir mejoras, y la
transferencia de mejoras a los departamentos propietarios de activos de la Ciudad una
vez que la construccién se haya completado.

DISTRITO DE CONTROL DE LA CONTAMINACION DEL AIRE
DE SAN DIEGO

El Distrito de Control de la Contaminacion del Aire de San Diego (APCD) trabaja para
mejorar la salud y el bienestar de los residentes de San Diego a través de la mejora
de la calidad del aire, garantizando que las empresas comerciales, industriales,

de transporte y agricolas tengan permiso y cumplan con las leyes de control de

la contaminacion del aire.; incentivando las tecnologias mas limpias mediante
oportunidades de subvencion; y controlando, muestreando y registrando la calidad
del aire mediante una red de equipos situados en todo el condado y alertando
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ala region de las condiciones de calidad del aire. Estos esfuerzos suelen tener el
beneficio adicional de mejorar las emisiones de gases de efecto invernadero a la
vez que se reduce el nivel de contaminantes criterio. La aprobacion de la Ley 423
de la Asamblea de California reestructurd la junta de la APCD para alinearla mejor
con otras agencias regionales, y ahora permite que la ciudad de San Diego tenga un
maximo de dos miembros, ya sea del Alcalde o del Consejo. En la actualidad, dos
miembros del ayuntamiento forman parte de la junta de la APCD.

La ciudad colabora estrechamente con la APCD en una serie de planes y normativas
regionales, como la Estrategia Regional de Calidad del Aire y el Plan de Reduccién de
Emisiones de la Comunidad de los Barrios de Justicia Ambiental de Portside (CERP) y el
CERP de las proximas comunidades fronterizas. EI CERP de Portside fue desarrollado
en un proceso impulsado por la comunidad para detallar las acciones y estrategias
que APCD utilizara para reducir la contaminacion del aire y mejorar la salud publica en
estos barrios de la Ciudad: Barrio Logan, Sherman Heights y Logan Heights. La Ciudad
sigue siendo miembro del comité directivo para apoyar la aplicacién del CERP.

AUTORIDAD DEL AGUA DEL CONDADO DE SAN DIEGO

La Autoridad del Agua del Condado de San Diego (SDCWA) es el proveedor regional
al por mayor de agua importada que complementa los suministros locales de agua
para 24 proveedores de agua al por menor en el Condado de San Diego, incluyendo
el Departamento de Servicios Publicos de la Ciudad. Esto convierte a la SDCWA en
un socio vital para garantizar la fiabilidad del suministro de agua para los clientes de
la Ciudad e identificar oportunidades para mejorar el impacto de las emisiones del
nexo entre energfa y agua. La ciudad tiene actualmente 10 puestos en el consejo.

SISTEMA DE TRANSITO METROPOLITANO DE SAN DIEGO

El Sistema de Transito Metropolitano de San Diego (MTS) es una de las dos agencias
que proporcionan transporte publico a la ciudad de San Diego. MTS da servicio

a todas las comunidades al sur de la SR-56, lo que incluye a la mayoria de los
residentes de la ciudad. MTS mantiene y opera la red de trenes ligeros (trolebus)

y de autobuses. Ademas, autoriza y regula los taxis, las jitneys y otros servicios de
transporte privado de pasajeros de alquiler. El alcalde Todd Gloria y tres concejales
actualmente forman parte del consejo de administracion de MTS. En 2020, la agencia
puso en marcha un plan para que la flota de autobuses sea totalmente de cero
emisiones en 2040. MTS también ha puesto en marcha un programa piloto para
proporcionar a los jovenes pases de oportunidad, haciendo que el transporte sea
mas accesible y allanando el camino para que las futuras generaciones utilicen el
sistema de transporte como primera opcién para desplazarse.

La asociacion con MTS es necesaria para garantizar que las operaciones de este
sistema de transporte puedan soportar el aumento de la densidad y el nimero de
usuarios y lograr un nivel de eficiencia que ofrezca una alternativa a la utilizacion
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del automvil. En la actualidad, la Ciudad cuenta con un personal de enlace
dedicado a SANDAG/MTS que facilita la coordinacion y el trabajo en los nuevos
carriles de Bus Rapid Transit (BRT) y la mejora de la coordinacion de las sefiales
para aumentar la eficiencia y la puntualidad.

DISTRITO DE TRANSITO DEL NORTE DEL CONDADO

El Distrito de Transito del Norte del Condado (NCTD) proporciona transporte publico
para la regién del Norte del Condado, incluyendo las comunidades de la Ciudad de
San Diego al norte de la SR-56. NCTD opera los servicios de autobUs en la regién del
norte del condado, asi como el tren de cercanias Coaster y Sprinter que conecta el
centro de San Diego con las ciudades del norte del condado. Un concejal forma parte
del Consejo de Administracién de NCTD como miembro asesor sin derecho a voto.

ENERGIA COMUNITARIA DE SAN DIEGO

San Diego Community Power (SDCP) es un programa de agregacion de opciones
comunitarias (CCA) que compra electricidad en nombre de sus clientes y se asocia
con San Diego Gas and Electric (SDG&E) para suministrar electricidad a hogares,
empresas y municipios. El CAP de 2015 fue fundamental para el establecimiento

y el éxito del programa de agregacion de opciones comunitarias de la region. El
SDCP da prioridad a las energias limpias y renovables y apoya a San Diego en la
consecucion de su objetivo de energia 100% renovable. Las ciudades de San Diego,
Chula Vista, Encinitas, La Mesa e Imperial Beach son los miembros fundadores del
SDCP. El Condado de San Diego y National City se unieron al SDCP en 2021.

EI SDCP ha comenzado recientemente a desarrollar sus propios programas
destinados a aumentar la generacién local de energia limpia y seguira
desarrollando programas que involucren a los residentes, las empresas y las
comunidades en la transicién a la electricidad 100% renovable. A partir de 2022,
SDCP esta comenzando a cambiar a los residentes de San Diego a 50 % de
energia renovable, con la capacidad de aumentar ese servicio a 100 % de energia
renovable. Las instalaciones de la Ciudad han hecho la transicion y reciben el
servicio del programa Power100 de SDCP, que promete suministrar energia

de fuentes 100% renovables y libres de carbono. La Ciudad tiene un puesto en
el consejo del SDCP, actualmente representado por un concejal. La Ciudad se
compromete a asociarse con el SDCP para futuras colaboraciones en materia de
programacion y proyectos energéticos locales, especialmente para satisfacer las
necesidades de nuestras Comunidades de Prioridad.

COLABORACION REGIONAL DE SAN DIEGO PARA EL CLIMA
La Colaboracion Regional de San Diego para el Clima (SDRCC) se establecié en 2011,
como una red para que los organismos publicos avancen en soluciones para el
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cambio climatico que mitiguen las emisiones de GEl y se adapten a los efectos del
cambio climatico. En asociacién con el mundo académico, las organizaciones sin fines
de lucroy los lideres empresariales y comunitarios, la Colaboracion eleva el perfil del
liderazgo regional, comparte la experiencia y aprovecha los recursos para obtener
beneficios compartidos. La Ciudad de San Diego es miembro fundador del SDRCC.

PUERTO DE SAN DIEGO

El Puerto de San Diego (el Puerto) es un distrito especialmente creado a lo largo
de 34 millas de la Bahia de San Diego, que abarca cinco ciudades. Muchos de los
mayores inquilinos, incluyendo la industria maritima, operan a lo largo de los
limites de la ciudad de San Diego con el Puerto. En sus esfuerzos por hacer frente
a la calidad del aire, el puerto ha adoptado la Estrategia de Aire Limpio Maritimo
para lograr la equidad en la salud para todos, al tiempo que establece el objetivo
de tener un 100% de camiones y equipos de manipulacién de carga con cero
emisiones para 2030. La Ciudad busca ser un socio mas fuerte con el Puerto para
ayudar a lograr sus objetivos de aire limpio y mejorar la salud y el bienestar de
los residentes de San Diego en nuestras comunidades portuarias, asi como la
reduccion de los gases de efecto invernadero por una mejor calidad del aire. La
Ciudad nombra a tres Comisionados Portuarios para la Junta con la aprobacién del
Consejo Municipal de las nominaciones del Alcalde.

SAN DIEGO GAS & ELECTRIC (SDG&E)

En 2021, la Ciudad celebré un Acuerdo de Cooperacion Energética con SDG&E
como parte de las Franquicias Eléctrica y de Gas. En virtud de este acuerdo, SDG&E
se compromete a colaborar con la ciudad para alcanzar los principios y politicas
del Plan de Accion Ambiental, proporcionando energia limpia, segura, confiable y
equitativa a los residentes de San Diego y apoyando los objetivos de energia limpia
de la ciudad con respecto a la reduccién de las emisiones de GEI. Esto incluira la
identificacién de programas de eficiencia energética y respuesta a la demanda,

la mejora del dosel de arboles urbanos y el apoyo a programas de transporte
limpio. Ademas, SDG&E y la Ciudad trabajaran juntos en objetivos de resiliencia y
confiabilidad, tales como la seguridad contra incendios forestales, las microrredes
y el apoyo al Centro de Operaciones de Emergencia de la Ciudad. Otros esfuerzos
incluyen la expansion de la energia solar centrada en la equidad, el disefio de
viviendas asequibles, la carga de vehiculos sin emisiones, y el fomento de la
diversidad en la mano de obra local de energias limpias. En virtud del Acuerdo de
Cooperacion Energética, SDG&E y la ciudad se reuniran periédicamente durante
cada afio para evaluar sus progresos y establecer nuevos objetivos. El Fondo de
Equidad Ambiental (CEF por sus siglas en inglés) se financia en parte con las tasas
recaudadas por el acuerdo de franquicia de energia con SDG&E.



Accion Ambiental del Estado de California

La ciudad de San Diego se coordina con el Estado en las propuestas legislativas y
reglamentarias que avanzan en la sostenibilidad y la accién ambiental para reducir los
gases de efecto invernadero y los contaminantes y avanzar en la aplicacion local de los
objetivos medioambientales. La Ciudad ha avanzado en la financiacion y las prioridades
politicas a través de la accion legislativa en temas tan variados como la desviacion de
residuos, la electrificacion de vehiculos, la energia limpia y los agregadores de eleccion
comunitaria, el transporte activo y el transito, y la resiliencia. Esto incluye actuar

sobre las politicas que promueven los objetivos de la Ciudad de centrar el desarrollo
de repoblamiento cerca del sistema de transporte y las areas de altos recursos, y dar
prioridad a la equidad y las Comunidades de Prioridad. Al trabajar con los legisladores
y reguladores estatales, la Ciudad intenta equilibrar el control local y la financiacion
disponible con el objetivo compartido de reducir las emisiones de gases de efecto
invernadero, y sus impactos nocivos relacionados con la calidad del aire y la salud
publica, en los ambitos del transporte, la energia, los residuos, las flotas y los edificios
municipales, y la resiliencia, entre muchos otros.

AB 32

La aprobacion de la AB 32, también conocida como la Ley de Soluciones al
Calentamiento Global de California de 2006, exigié¢ a California que redujera sus
emisiones de gases de efecto invernadero a los niveles de 1990 para el afio 2020,
es decir, una reduccion de aproximadamente el 15 por ciento por debajo de las
emisiones previstas en un escenario “sin cambios”.

SB32/AB 197

Este proyecto de ley se basa en la AB 32 y requiere que California reduzca las
emisiones de GEl en todo el estado a un 40% por debajo del nivel de 1990 para
2030. EI SB 32 entré en vigor una vez que se aprob6 la AB 197 el 8 de septiembre
de 2016. La AB 197 aumenta la supervision legislativa sobre la Junta de Recursos
del Aire de California, no solo al Gobernador sino también a la Legislatura.

ORDEN EJECUTIVA B-55-18/DIRECTIVA DEL GOBERNADOR NEWSOM
Esta orden ejecutiva fue emitida por el gobernador Brown en 2018 y establece
como objetivo estatal alcanzar la neutralidad de carbono lo antes posible, y a

mas tardar en 2045, y lograr y mantener las emisiones netas negativas a partir de
entonces. Ademas de este objetivo, el gobernador Newsom anuncié en 2021 que la
Comisién de Servicios Publicos de California establecera un objetivo mas ambicioso
de adquisicion de electricidad para 2030y que la Junta de Recursos del Aire de
California acelerara los avances y evaluara las vias para lograr la neutralidad del
carbono para 20358,

ORDEN EJECUTIVA N-79-20

Esta orden ejecutiva fue emitida por el Gobernador Newsom en enero de
2021 y exige la eliminacion progresiva de los nuevos vehiculos de pasajeros de
combustion interna para 2035 en el Estado de California.

PLAN DE ALCANCE DEL CARB

La AB32 ordena a al CARB que desarrolle un plan de alcance que detalle cémo
el Estado de California alcanzara los objetivos de reduccién de GEI establecidos.
Desde 2008, el CARB ha publicado tres planes de alcance y actualmente

estd trabajando en una actualizacion que estableceria el camino para lograr

la neutralidad de carbono en 2045 y desarrollaria un analisis para lograr la
neutralidad de carbono en 2035°. El Plan de Alcance del Anteproyecto fue
publicado en 2022 y se espera que sea adoptado en 2023.

8 https://www.gov.ca.gov/2021/07/09/governor-newsom-holds-virtual-discussion-with-leading-climate-scientists-on-states-progress-toward-carbon-neutrality/

9 https://ww2.arb.ca.gov/our-work/programs/ab-32-climate-change-scoping-plan
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Iniciativas Globales

Las ciudades contribuyen de forma decisiva a la accién ambiental nacional y
mundial. San Diego esta trabajando para alinear nuestros esfuerzos con la
perspectiva mas amplia de la sostenibilidad. Al vincular los esfuerzos locales de
la Ciudad con los esfuerzos globales, localizamos el lamamiento universal para
lograr un futuro mejor y mas sostenible para todos.

INICIATIVA CARRERA AL CERO

La ciudad de San Diego se unié a la iniciativa Raceto Zero (Carrera al Cero) en
agosto de 2021. Se trata de una campafia mundial para reunir el liderazgo y el
apoyo de las empresas, las ciudades, las regiones y los inversores para lograr
una recuperacion saludable, resiliente y con cero emisiones de carbono que
prevenga futuras amenazas, cree empleos bien remunerados y desbloquee un
crecimiento inclusivo y sostenible.

19 https://sciencebasedtargetsnetwork.org/wp-content/uploads/2021/04/SBTs-for-cities-guide.pdf
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Al adherirse a la iniciativa “Raceto Zero”, la Ciudad voluntariamente se
comprometi6 a llevar a cabo una serie de acciones incluidas en este CAP y
desarrolld un objetivo de reduccion de emisiones “justo” que tiene en cuenta el
producto interno bruto (PIB) de toda la ciudad. La metodologia para establecer
un objetivo de reparto equitativo del CAP fija la norma de 15.000 dolares/
habitante como alto para el PIB. La metodologia del Protocolo™ Comunitario del
ICLEI se utilizé para determinar el objetivo del CAP de la Ciudad basado en la
ciencia para este programa, que se describe con mas detalle en el Apéndice C.
Al unirse a la Carrera al Cero, las ciudades obtienen el reconocimiento formal de
los esfuerzos por parte de la Convencién Marco de las Naciones Unidas sobre

el Cambio Climatico (UNFCCC), el acceso a los eventos previos y a la COP26, y el
acceso a los recursos, las herramientas y, en algunos casos, la asistencia técnica

que ofrecen los socios de la Carrera al Cero.

EL COMPROMISO DE ESTADOS UNIDOS Y EL ACUERDO CLIMATICO DE PARIS

En 2017, la Ciudad de San Diego se convirti6 en signataria de la declaracion
“We Are Still In (Todavia somos parte)”, uniéndose a 290 ciudades y condados
de Estados Unidos en el compromiso de cumplir la promesa del Acuerdo de
Paris, concretamente el objetivo de reduccion de emisiones de Estados Unidos
de recortar las emisiones de gases de efecto invernadero entre un 26 y un 28%
por debajo de los niveles de 2005 para 2025.

WE= ARE

STILL IN
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El Acuerdo de Paris de 2015 es un acuerdo medioambiental histérico que fue
adoptado por 191 paises para abordar el cambio climatico y sus impactos. El
acuerdo se propone reducir sustancialmente las emisiones de gases de efecto
invernadero en un esfuerzo por limitar el aumento de la temperatura global
en este siglo a 2 grados centigrados por encima de los niveles preindustriales.
Estados Unidos se reincorporo6 al Acuerdo de Paris en febrero de 2021 tras
retirarse brevemente en noviembre de 2020.

Este CAP supera los compromisos que los gobiernos nacionales de todo el
mundo han asumido en el marco del Acuerdo Climatico de Paris y garantiza que
la Ciudad contribuya a su parte justa de emisiones de GEl evitadas.

OBJETIVOS DE DESARROLLO SOSTENIBLE DE LAS NACIONES UNIDAS

Reconociendo el importante papel que desempefian las ciudades en la accion
ambiental global, la Ciudad de San Diego esta trabajando para alinear los esfuerzos

de sostenibilidad y otros objetivos de la Ciudad con los 17 Objetivos de Desarrollo
Sostenible (ODS) de las Naciones Unidas. Estos objetivos abordan las conexiones entre
la accion ambiental y las oportunidades econémicas, la educacion, la salud publica'y

la igualdad. Los ODS fueron adoptados por 193 lideres mundiales en septiembre de
2015 como una via para acabar con la pobreza extremay el hambre, luchar contra la
desigualdad y la injusticia y hacer frente al cambio climatico para 2030.

La Ciudad no solo pretende reducir las emisiones de gases efecto invernadero con
el Plan de Accién Ambiental, sino que ademas espera trabajar eficazmente tanto a
nivel interdepartamental como con tantas partes interesadas externas como sea
posible para abordar la salud, la educacion, la desigualdad y la economia.
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EL PACTO MUNDIAL DE ALCALDES POR EL CLIMA Y LA ENERGIA

El Pacto Mundial de Alcaldes por el Climay la Energia (GCoM por sus siglas

en inglés) permite a las ciudades, a los gobiernos locales y a las redes que

los apoyan salvar la brecha entre la ambicion climéatica y la realizacion. La
alianza GCoM, que se encuentra en una posicion singular en el nexo entre las
ciudades, las redes de ciudades, los gobiernos nacionales y supranacionales, y
la filantropia, eleva el liderazgo de las ciudades en materia de clima y permite
establecer asociaciones estratégicas e innovadoras que se encuentran en la
encrucijada de la investigacion, los datos, las finanzas y las comunicaciones. La
Ciudad de San Diego es un miembro comprometido con el GCoM desde 2015.

PROYECTO DE DIVULGACION DEL CARBONO

El Carbon Disclosure Project (CDP) es una organizacion sin fines de lucro que
opera la mayor plataforma de informes ambientales del mundo. Su objetivo es
ayudar a los inversores, las empresas, las ciudades y los estados a comprendery
gestionar su impacto medioambiental, haciendo hincapié en la estandarizacion
de los datos. CDP es también la plataforma de informacién designada para

la Carrera al Cero y el Pacto Mundial de Alcaldes. Los datos que alberga

CDP se ponen a disposicién del publico para fomentar la transparencia y la
responsabilidad. La Ciudad de San Diego es una de las 165 ciudades de EE.UU.
que informan a CDP y lo ha hecho de forma constante durante 11 afios. En 2021,
la Ciudad recibié su calificacion mas alta, que fue A-, mejorando notablemente
los resultados de los afios anteriores.
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a politica para la accién ambiental se interrelaciona con
todas las areas de nuestras vidas: la calidad del aire, la salud
publica y la vivienda. Mientras que la Ciudad trabaja para
reducir las emisiones de GEl, el personal considera ademas
los impactos de la politica para otros sectores. Esta seccion sefiala las
interacciones y la necesidad de colaboracién y coordinacion.

Calidad del aire y Salud publica

Las acciones humanas que aceleran el cambio climatico también degradan la
calidad del aire y tienen efectos perjudiciales para la salud y el bienestar de las
personas. Estos efectos tienen un impacto desproporcionadamente negativo
en las comunidades con un elevado ndmero de residentes de color y que viven
en el nivel de pobreza o por debajo del mismo. Estos efectos son el resultado
directo de decisiones politicas y de uso del suelo que se remontan a muchos
afios atras.

Muchas de nuestras comunidades identificadas por nuestro indice de Equidad
Ambiental como Comunidades de Prioridad se ven gravemente afectadas por

la mala calidad del aire. Por ejemplo, hay niveles de un contaminante llamado
material particulado de mas de 10 micrones de diametro (PM10) en niveles que
exceden las normas nacionales de calidad del aire ambiental (NAAQS), como se
informo a través del informe anual de monitoreo de APCD de 2020, Para lograr
un futuro mas sostenible y equitativo, es fundamental un intento decidido de
rectificar los impactos negativos sobre nuestras Comunidades de Prioridad y

la salud de nuestras comunidades. La Ciudad ha incluido una seccion de Aire
Limpio en el CAP dedicada a la calidad del aire y a la salud publica de nuestros
residentes, y a esbozar las estrategias, medidas y acciones que, al tiempo que
reducen y evitan las emisiones de GEIl, también seran necesarias para mejorar la
calidad del aire en comunidades que han sufrido durante décadas y mejorar la
salud de algunos de nuestros residentes mas vulnerables.

Inseguridad Alimentaria

Segun una investigacién realizada por Hunger Coalition (Coalicién contra el Hambre)
de San Diego, se estima que 1 de cada 3 personas en el condado de San Diego
padece inseguridad nutricional o es incapaz de proveer tres comidas nutritivas al dia
para ellos mismos y/o sus familias. Ademas, vemos que la inseguridad nutricional

" https://www.sandiegocounty.gov/content/dam/sdc/apcd/monitoring/2020_Network_Plan.pdf
12 https://www.sandiegohungercoalition.org/research

afecta de forma abrumadora a las comunidades de color. En 2019, sélo el 25 por
ciento de los residentes del Condado se enfrentd a la inseguridad nutricional, sin
embargo, el 44 por ciento se identificd como negro, el 37 por ciento como indigena, y
el 44 por ciento como hispano/latino/latinx. En 2020, el porcentaje de personas que
se enfrentan a la inseguridad alimentaria era del 31%.

La Ciudad reconoce que no podemos avanzar en la consecucion de un futuro
sostenible si no podemos garantizar que nuestros residentes mas vulnerables
tengan acceso a necesidades como una alimentacién asequible y saludable. Otro
subproducto de la exclusién del “redlining” se ilustra en los patrones de uso del
suelo de la ciudad en varias de nuestras Comunidades de Prioridad, donde hay
una falta de tiendas de comestibles cercanas. Esto crea una barrera importante
para acceder a alimentos sanos y frescos, especialmente para los residentes con
ingresos mas bajos que tienen menos probabilidades de poseer un automévil

y que actualmente carecen de instalaciones de transporte activo y de calidad.
Debemos garantizar que todos los residentes tengan acceso a alimentos
saludables, a través de la promocién de recursos localizados como huertos
comunitarios y una politica de uso del suelo que facilite el acceso a alimentos
saludables en los negocios locales de cada barrio.

A escala mundial, las actividades del sistema alimentario industrial son los
principales impulsores del cambio climatico y son especialmente vulnerables

a los fendbmenos meteoroldgicos. Estas actividades del sistema alimentario
mundial, que incluyen la deforestacion para uso agricola industrial, la
produccion, el transporte, el procesamiento y el envasado de alimentos, la
congelacion y la venta al por menor, y los residuos, representan el 37% del total
de los GEI mundiales. El potencial de reduccion de GEI de las estrategias de los
sistemas alimentarios comunitarios, incluyendo la minimizacién del desperdicio
de alimentos y la localizacién de los sistemas alimentarios, es significativo.
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Estilos de vida activos y saludables

El sistema de transporte tiene un impacto directo en la salud y el estilo de vida de nuestros
residentes. Desde la expansion del automovil, las politicas de transporte se han centrado en
facilitar la conduccién, a menudo en detrimento de los desplazamientos a pie, en bicicleta o en
transporte publico. El énfasis en el automovil ha conducido a la dispersidn de los usos del suelo,

a la falta de infraestructuras peatonales, a la compartimentacién de los entornos construidos, a
estilos de vida menos activos y a una mayor incidencia de la obesidad y las enfermedades cronicas.
La formay la distancia de los desplazamientos de las personas en la Ciudad representan mas del
50% de todas las emisiones locales de GEI. El sector del transporte es el que mas posibilidades
tiene de contribuir al objetivo de cero emisiones netas de gases de efecto invernadero mediante el
empleo de mejoras econdmicas y tecnoldgicas que se apoyen mutuamente.

La planificacién de un transporte activo seguro y agradable y de espacios publicos de

alta calidad para personas de todas las capacidades son iniciativas complementarias.

Los parques, los senderos, las infraestructuras para peatones y ciclistas y las vias de uso
compartido ofrecen oportunidades para que la gente se desplace de forma segura. “El
disefio universal es un enfoque para el desarrollo de productos y ambientes que pueden ser
utilizados eficazmente por todas las personas, en la mayor medida posible, sin necesidad

de adaptacion o disefio especializado” (North Carolina State University, 1997). El disefio
universal va mas alla del enfoque estrecho y obligatorio de la “accesibilidad” para abordar
las necesidades de todas las personas en beneficio de la poblacion en general. Integra la
usabilidad con otras preocupaciones, como la estética, el disefio sostenible y el urbanismo.

Artes y Cultura

La creatividad es una herramienta esencial para que la Ciudad genere una

accion ambiental innovadora y un compromiso medioambiental, al tiempo que

se apoyan los esfuerzos en torno a la planificacién cultural, la cohesion social, la
salud y el crecimiento econémico inclusivo. La vida creativa de San Diego conecta

a las personas entre si, ofreciendo una importante plataforma para orientar la
participacion, el desarrollo de soluciones creativas y la construccion de capital social;
la Ciudad puede asegurar su futuro sostenible aprovechando sus sectores artisticos,
culturales y creativos.

Estos sectores se distinguen por su capacidad para afrontar retos complejos
de forma provocadora y experimental, estimulando a menudo el didlogo

con y sobre nuevos contextos y utilizando la ideacién y formas creativas de
investigacién en lugar de perseguir u ofrecer soluciones mecanicas. El arte

y la cultura también pueden ser un medio importante para que la gente se
comprometa con el cambio climatico, incluyendo los impactos, la mitigaciéon y
la adaptacién.

'3 El disefio universal es un enfoque para el desarrollo de productos y entornos que pueden ser utilizados de manera efectiva por todas las personas,
en la mayor medida posible, sin necesidad de adaptacion o disefio especializado” (North Carolina State University, 1997).
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La Brecha Digital

La brecha digital se refiere a la disparidad creciente entre los miembros de la
sociedad que tieneny los que no tienen un acceso confiable al servicio de banda
anchay un dispositivo adecuado para conectarse a Internet' Esta disparidad crea
una barrera para que algunos residentes puedan acceder a oportunidades como

la participacion civica, el trabajo a distancia, el aprendizaje a distancia o las visitas
virtuales a centros de salud que reduzcan el impacto del transporte; o recibir
informacion de su medidor de energia para ahorrarla. Durante la pandemia de
Covid-19, el impacto de la brecha digital en nuestros residentes de las Comunidades
de Prioridad se puso de manifiesto como una cuestién urgente de equidad.

La Ciudad de San Diego esta tomando medidas para cerrar la brecha digital que
deja a decenas de miles de residentes de San Diego sin acceso a Internet. A través
del programa SD Access 4 All'® (Acceso para todos en San Diego), la ciudad ofrece
ahora Wi-Fi publico en mas de 300 lugares publicos y ha adquirido cientos de
computadoras portatiles y hotspots (puntos de acceso celular) que pueden ser
utilizados en las bibliotecas sin costo alguno.

Comunidades seguras y prosperas

La seguridad publica afecta seriamente el bienestar de la comunidad, lo cual es
fundamental en la accién ambiental. El Departamento de Seguridad Nacional de
los Estados Unidos reconoce la relacion entre la emergencia ambiental actual y
la seguridad nacional. A nivel local, los impactos del cambio climatico no afectan
solamente al ambiente, sino que también pueden dar lugar a un aumento de
los indices de delincuencia, violencia, desamparo y desplazamiento. Si bien

San Diego cuenta con un indice de delincuencia relativamente bajo comparado
con el promedio nacional, la Ciudad ha observado un aumento en los indices
de delincuencia comparables a los del pais. Reconocer que hay un vinculo

entre el cambio climatico y la seguridad publica es imprescindible para que la
Ciudad de San Diego priorice la accion ambiental al invertir nuevamente en

las comunidades que mas lo necesitan. Esto incluye inversiones en educacion,
alumbrado publico, parques y centros recreativos, albergues y viviendas
permanentes, y otras areas de reunién comunitarias.

El Objetivo de Desarrollo Sostenible 11 de las Naciones Unidas hace un llamado

a las ciudades y las comunidades para que sean inclusivas, seguras, resilientes y
sostenibles. EI CAP compromete a la Ciudad a aplicar acciones como corresponde.
Ademas, el Objetivo de Desarrollo Sostenible 16 pretende “promover sociedades
pacificas e inclusivas para un desarrollo sostenible, facilitar el acceso a la justicia
para todos y crear instituciones efectivas, transparentes e inclusivas en todos los
niveles”. La Ciudad procura aplicar el CAP a medida que conserva estos principios
de paz e inclusividad para las futuras generaciones.
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Vivienda

La vivienda y la accion ambiental estan intimamente ligadas. La ubicacién y el tipo

de viviendas, lugares de trabajo y servicios desempefian un papel importante en

las emisiones de GEI de la ciudad, asi como en la comodidad y la calidad de vida de
nuestros residentes. Como muchas ciudades de California y del pais, San Diego se
enfrenta a una crisis de asequibilidad de la vivienda. Esto se debe en gran parte a
que la produccion de viviendas no ha seguido el ritmo de la creciente poblacién de la
Ciudad y de la region.

La planificacion estratégica de nuevas viviendas en los lugares adecuados de nuestra
Ciudad es fundamental para alcanzar los objetivos climaticos de la Ciudad. Las
viviendas deben estar situadas de forma que los residentes puedan acceder de forma
seguray agradable al trabajo, a la escuela, a los servicios, a las compras, a los espacios
publicosy a los amigos y familiares caminando, en bicicleta o en transporte publico.
Estas inversiones deliberadas en viviendas adicionales no sélo pueden proporcionar
una vivienda muy necesaria para todos nosotros, sino que también pueden conducir a
experiencias mas saludables, activas y agradables para nuestros residentes.

=t A e

38 LaCiudad de San Diego PROYECTO DE PLAN DE ACCION AMBIENTAL Nuestro Clima, Nuestro Futuro

La politica de vivienda es una politica ambiental.
Estas cuestiones que se entrecruzan deben considerarse

conjuntamente para garantizar un futuro mas equitativo
y sostenible para todos los residentes de San Diego.

Los impactos del cambio climatico pueden tener efectos devastadores sobre la
ofertay la asequibilidad de la vivienda. Las acciones para lograr los objetivos de
este CAP deben evitar el desplazamiento involuntario de los residentes actuales.
Para garantizar que las inversiones en una ciudad mas sostenible sean beneficiosas
para los residentes actuales y futuros de la comunidad, el Elemento de Vivienda del
Plan General tiene varios objetivos, entre ellos la mejora del parque de viviendas
existente para preservar las viviendas asequibles existentes, la provision de nuevas
viviendas asequibles y la mejora de la calidad de vida para desarrollar comunidades
equitativas y evitar el desplazamiento de los residentes.

Elemento de Justicia Ambiental

La Ciudad esta desarrollando un Elemento de Justicia Ambiental en el Plan
General. El Elemento de Justicia Ambiental desarrollarad metas, objetivos, politicas
y acciones para abordar los siguientes temas para los barrios que experimentan
desproporcionadamente la contaminacion y otras dificultades de salud:
B  Exposicion a la contaminacion y calidad del aire
B Acceso a alimentos saludables
B Actividad fisica
m Instalaciones publicas, parques
e infraestructuras de apoyo a la salud
Hogares seguros y saludables
m  Otros riesgos sanitarios especificos ,oo./ "
0 compuestos Rag
m  Compromiso civico en el proceso
de toma de decisiones publicas

El Elemento de Justicia Ambiental del Plan General se centrard mas estrechamente
en muchas de las areas tematicas abordadas en este CAP y se basara en este trabajo
en colaboracién con los residentes que viven en las Comunidades de Prioridad.
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Climate Resilient SD

Climate Resilient SD (San Diego resiliente al clima) es el plan integral de la Ciudad
para prepararse, adaptarse y recuperarse de los impactos de un clima cambiante.
En esencia, Climate Resilient SD es un plan para que los habitantes de San Diego
no solo se adapten, sino que prosperen ante el calor extremo, los incendios
forestales, la subida del nivel del mar, las inundaciones y la sequia. Climate
Resilient SD se centra en como podemos proteger a los mas vulnerables al cambio
climatico y mejorar la vida de los habitantes de nuestra ciudad mientras nos
preparamos para un clima cambiante.
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Resiliencia Climética San Diego

"5 https://www.sandag.org/uploads/projectid/projectid_614_29513.pdf
16 https://www.sandiego.gov/sdaccess

Climate Resilient SD tiene como objetivo no sélo reducir la exposicion o sensibilidad
a los peligros del cambio climatico, sino también proteger nuestro ambiente natural,
conectar nuestras comunidades, abordar las desigualdades existentes y trabajar

en sintonia con el CAP para reducir las emisiones de GEI. Climate Resilient SD
implementaré los objetivos de equidad social de la Ciudad mediante la priorizacion
de las Comunidades de Prioridad para asegurar que las inversiones y los recursos
sean priorizados para aquellos con mayores necesidades y menos recursos
disponibles para adaptarse. El plan incluye un conjunto de estrategias de adaptacion
que reducen los riesgos relacionados con el cambio climatico para la Ciudad y
trabajan para construir comunidades mas resistentes, mas sostenibles y mas
equitativas. Al igual que el CAP, las estrategias de Climate Resilient SD se priorizan
en funcion de los “beneficios fundamentales”, es decir, los servicios y beneficios
adicionales asociados a la aplicacién de la estrategia. A medida que tanto Climate
Resilient SD como el CAP avancen en su implementacién, las estrategias alineadas
serviran tanto para mitigar como para adaptarse al cambio climatico y proporcionar
un futuro mas sostenible y equitativo para los residentes de San Diego. Los objetivos,
estrategias y acciones de ambos planes se completaron de forma coordinada

para atender mejor las necesidades de los residentes de San Diego en un clima
cambiante.

MITIGACION VS. ADAPTACION La mitigacién del cambio
climatico tiene como objetivo reducir las emisiones de
gases de efecto invernadero, frenar el calentamiento
global y evitar los peores impactos potenciales del
cambio climatico. Este es el principal objetivo del

Plan de Accion Ambiental de la ciudad. El objetivo de

la adaptacién al cambio climatico, por otro lado, es

reducir los impactos de los peligros relacionados con

el cambio climatico, como el calor extremo, las lluvias
extremas o la sequia, los incendios forestales y la
subida del nivel del mar. Climate Resilient SD es el plan
integral de adaptacion y resiliencia de la Ciudad que se
centra en aumentar la capacidad local para adaptarse,
recuperarse y prosperar en un clima cambiante.
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a Ciudad ha identificado seis estrategias centradas en la
equidad para ayudar a nuestros residentes a reducir y evitar
las emisiones de GEl y para que todos alcancemos el objetivo
de cero emisiones netas en 2035 a través de la reducciony la
prevencién de las emisiones GEl:

B Estrategia 1: Descarbonizacién del entorno construido
Estrategia 2: Acceso a energia limpia y renovable
Estrategia 3: Movilidad y uso del suelo

Estrategia 4: Economia circular y comunidades limpias
Estrategia 5: Infraestructuras resistentes

y ecosistemas saludables

Estrategia 6: Acciones climaticas emergentes

Estas estrategias se componen de objetivos asociados, medidas, acciones (cuantificadas) y acciones
de soporte (cualitativas; aln no cuantificables) que la Ciudad puede utilizar para evitar o mitigar
(reducir) futuras emisiones de GEl. La Ciudad reconoce la necesidad de un enfoque equitativo, de
una asignacion de recursos centrada en las personas, de una presupuestacion a largo plazo y de

la coordinacion del personal de la Ciudad para garantizar el éxito de cada estrategia. Esto podria
ser cuando sea necesario para que el CAP siga siendo eficaz y se cumplan los objetivos La Ciudad
se compromete a cumplir el objetivo de reduccidn de emisiones de este plan. Con el tiempo, puede
ser necesario modificar las estrategias y sus componentes a medida que cambien las circunstancias
o se disponga de nueva informacion. Esto podria incluir la adicién de nuevas acciones o el
perfeccionamiento de las existentes para que sean mas equitativas y aplicables, o para garantizar
que el CAP siga siendo eficaz y que se cumplan los objetivos. A medida que avanza la aplicacion

de conformidad con el Plan de Implementacion del CAP, las estrategias y sus componentes se
evaluaran y monitorizaran periédicamente. Aunque la Ciudad se ha comprometido a cumplir con

el objetivo de la Parte Justa de Carrera a Cero en 2030 y con el objetivo de cero neto de 2035, hay
multiples maneras de lograr el éxito y es necesaria la flexibilidad en la aplicacién a medida que las
estrategias evolucionan para lograr el camino mas eficaz hacia la neutralidad del carbono. La Ciudad
puede modificar o actualizar el CAP segln cambien las circunstancias. Estas circunstancias podrian
incluir, pero no se limitan a que se disponga de nuevos datos y recursos disponibles, legislacion o
reglamentos estatales y federales, nueva tecnologfa, nuevos planes regionales, o nuevas normas en
los calculos de reduccion de emisiones de GEI. En el caso de las acciones de ordenanzas, politicas

o0 programas locales identificadas, para alcanzar los objetivos del CAP, la Ciudad puede ampliar o
sustituir las reducciones equivalentes de GEI mediante otras acciones locales.

Como se sefialé anteriormente, la Ciudad ha iniciado el desarrollo de un Plan de Implementacién
del CAP. Un borrador de matriz ha sido desarrollado y actualizado a través de la difusién al
publico del borrador del CAP para el aporte y la contribucién publicos, el cual inicié en noviembre
de 2021. Seglin el compromiso asumido en la respuesta del personal de la Ciudad a la auditorfa

del CAP de 2021, tras la aprobacion de la actualizacion del CAP, la Ciudad actualizard el borrador
matriz y las medidas y procedera con el desarrollo de un Plan de Implementacion integral en

el que se detallaran los hitos, las entidades y departamentos municipales responsables, los
costes asociados con las posibles fuentes de financiacion, asi como el calendario previsto para
la aplicacion. Este plan de implementacion sera una herramienta poderosa que no solo servira
de base para los planes de trabajo a nivel de departamento que se desarrollaran anualmente y
que se utilizaran para fundamentar el proceso presupuestario de la ciudad, sino que también
permitira que el publico y las partes interesadas hagan rendir cuentas a la Ciudad respecto a los
compromisos y acciones sefialadas en este CAP.

Como leer esta seccion

Como se indica en la seccién del proceso de actualizacion, se ponderaron seis
variables en la herramienta de analisis CLIMACT Prio: calidad del aire, salud publica,
empleo y economia, resiliencia, aplicacién equitativa y factibilidad. La lista completa
de consideraciones para evaluar estos elementos es la siguiente.

Acciones y
Acciones de

soporte

Beneficios Fundamentales de
la Participacion

Factibilidad y Andlisis de Equidad-

Acciones y Acciones de Soporte:
Las acciones y las acciones de soporte
dentro de cada medida son pasos de
trabajo que la Ciudad tomara para
avanzar en el progreso de los objetivos
del CAP.
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BENEFICIOS FUNDAMENTALES

La siguiente lista identifica los principales beneficios asociados a la aplicacion
de cada accion. Estos beneficios fundamentales se identificaron a partir de la

participacion de los residentes y de las actividades de divulgacion, centrandose

en las Comunidades de Prioridad.

Calidad del aire

m Calidad del aire en interiores
m Calidad del aire en exteriores

Empleos y economia

B Inversion local generada

m Potencial de empleo local

B Aumentar la asequibilidad del transporte

Resiliencia

B Reducir el efecto de isla de calor
Incrementar el habitat natural
Mejorar los recursos biolégicos (por ejemplo, arboles, espacios verdes)
Mejorar la calidad del agua

Mayor independencia en cuanto a los recursos locales
(por ejemplo, energia, agua)
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FACTIBILIDAD Y PROCESOS PARA UNA APLICACION
EQUITATIVA

Para jerarquizar las acciones en funcion de su nivel de factibilidad potencial o
de su potencial para impactar positivamente en las Comunidades de Prioridad
especificamente, el personal municipal de los departamentos pertinentes
considerd los siguientes componentes para cada accion:

Aplicacion equitativa
Beneficios y costes para la comunidad: ;Puede aplicarse de manera que
se distribuyan equitativamente los beneficios y los costes?

Empoderamiento de la comunidad: ;Puede aplicarse de forma que
aumente la capacidad o el nivel de participacion de la comunidad?

Aborda la disparidad histérica: ;Puede abordar las disparidades histéricas
en las Comunidades de Prioridad, por ejemplo, la falta de aceras o la baja
calidad del aire?

Factibilidad

Aceptacion de las partes interesadas: ;Lo apoyarian las partes
interesadas, por ejemplo, los residentes locales, los propietarios de negocios
u otros afectados?

Factibilidad técnica: ;Se dispondra del soporte necesario para el disefio, la
implementacién y el mantenimiento de la opcién?

Facilidad de aplicacion: ;Puede aplicarse a nivel de gobierno local, o
depende del apoyo estatal, del condado o nacional?

Factibilidad financiera: ;Es una opcion econdmicamente realista? ;Dispone
la ciudad de financiacién o de un posible acceso a la misma para cubrir los
costes?

Potencial de incorporacion: ;Podria incorporarse a la planificacién y el
desarrollo actuales de politicas del gobierno de la Ciudad?
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Energy Policy Initiatives Center, University of San Diego, 2021

En San Diego, las emisiones de gases de efecto invernadero de los edificios son
superadas Unicamente por el transporte al contabilizar la electricidad y el gas natural
que consumimos en nuestros hogares y negocios. La combustién de gas natural
representa el 20 por ciento de las emisiones de GEl locales que se utilizan para la
calefaccion de nuestras viviendas, oficinas y nuestra agua, y constituye el 20 por
ciento de las emisiones de gases de efecto invernadero locales’. En esta estrategia,
descarbonizacién se define como la eliminacion del carbono de un sistema, con un
enfoque en la fuente con el mayor potencial de reduccién: el gas natural o metano.

El primer paso para descarbonizar los edificios se centrard, en eliminar los combustibles
fosiles de la construccion de nuevos edificios. La asociacion de la Ciudad con el
programa San Diego Community Power (Energia Comunitaria de San Diego) significa
que la electricidad seguira purificindose a medida que se implementan mas fuentes

de energia renovables. El uso de metano en varias actividades, como cocinar los
alimentos o la calefaccién de viviendas produce contaminacién atmosférica en espacios
cerrados y espacios al aire libre que dafia el planeta y la salud de nuestros residentes.
La Ciudad se encuentra en el proceso de transicion de la combustion de metano y otros

Ademas, el uso de gas natural también tiene considerables efectos en la calidad combustibles fésiles, y la transicion de edificios a fuentes y tecnologias mas limpias y de
del aire en los espacios cerrados y la salud. Los estudios han demostrado que las cero emisiones. Cuando se lleva a cabo de forma justa, la descarbonizacion de edificios
viviendas con estufas a gas tienen los niveles de diéxido de nitrégeno 50 a 400 presenta una oportunidad para reducir la emision de gases de efecto invernaderoy
por ciento més altos, que pueden causar serios dafios a la salud de los humanos, mejorar la salud y el bienestar econdémico de nuestros residentes.

incluidas las enfermedades respiratorias'®. Dentro de las comunidades de riesgo,
esto se suma al aire de mala calidad de los espacios al aire libre que afecta a los
residentes de todas las edades. Los residentes también podran beneficiarse de
una mejor calidad del aire y la oportunidad de mejorar la salud de nifios y adultos

La descarbonizacién significa eliminar el carbono de

un sistema, con un enfoque en la fuente con el mayor

vulnerables con la implementacién de las politicas de la Ciudad para reducir el uso potencial de reduccidn: el gas natural o metano.
de gas natural y el consumo de otros combustibles fésiles.

7 Fuentes de emisién de gases de efecto invernadero. EPA. https://www.epa.gov/ghgemissions/sources-greenhouse-gas-emissions

'8 presentacion del Distrito de Gestién de la Calidad de Aire de la Costa Sur, “Presionemos el interruptor: Por qué la descarbonizacién de edificios es importante para CARB
(Junta de Recursos del Aire de California)’, 6 de mayo de 2021. https://www.agmd.gov/docs/default-source/clean-air-plans/air-quality-management-plans/2022
-air-quality-management-plan/2022-agmp-residential-and-commercial-buildings-working-group/carb_bldg_decarbonization_5_6_21_final.pdf?sfvrsn=6
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LA RUTA PARA LA DESCARBONIZACION DE EDIFICIOS
DE SAN DIEGO

Mas de 40 ciudades por toda California han adoptado la descarbonizacién de edificios
como una estrategia rentable para reducir considerablemente la emisién de gases efecto
invernadero. Si bien conocemos el objetivo para reducir la emision de gases efecto
invernadero en esta industria, la ruta especifica para alcanzar el objetivo requerira del
compromiso de la Ciudad y de nuestros socios para involucrar directamente a nuestros
residentes para comprender mejor las inquietudes, las necesidades y el apoyo para
implementarlo de forma justa. A continuacion, se presenta una descripcién a grandes
rasgos de las areas de descarbonizacion de edificios en las que la Ciudad se centrara a
través de la participacion, los programas y la implementacion.

19 https://www.energy.ca.gov/sites/default/files/2021-08/CEC_2022_EnergyCodeUpdateSummary_ADA.pdf
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Edificios nuevos

En 2018, el estado de California adopt6 un objetivo ambicioso de alcanzar la
neutralidad del carbono en todos los sectores econdmicos para 2045. Para
apoyar esta transicion, en agosto de 2021, la Comision de Energia de California
aprobd por unanimidad las enmiendas del c6digo de construccién estatal, que
dan un paso significativo hacia la eliminacion de gas natural en los edificios
nuevos'. Hasta agosto de 2021, mas de 45 ciudades de California habian
adoptado cédigos de alcance locales. Un Codigo de alcance es un codigo de
energia de edificios a nivel municipal que detalla los requisitos para los nuevos
edificios que estan en construccion. Los cédigos de alcance permiten que las
ciudades sobrepasen los requisitos minimos a nivel estatal para el uso de energia
y el disefio de edificios, ofreciéndoles a las ciudades la oportunidad de superar
audazmente al estado en la transicién para eliminar los combustibles fosiles.

La Ciudad trabaja junto a las partes interesadas para desarrollar una
Enmienda del Codigo de Construccién que dara un paso mas alla de los
cédigos de construccion estatales de 2023 y garantizara que la mayoria de los
nuevos tipos de edificios no tengan calentadores y aparatos de gas natural.
La Ciudad se ha comprometido a involucrar a los residentes y a las partes
interesadas de la comunidad, a las asociaciones sindicales y comerciales,

y a los promotores de viviendas de ingreso medio en este proceso para
desarrollar enmiendas del codigo y politicas complementarias que
garantizaran resultados justos, especialmente para nuestras comunidades
de riesgo y nuestro personal afectado. Al trabajar juntos por un futuro de
energia limpia, todos los habitantes de San Diego pueden disfrutar de bajos
costos de energia, una mejor calidad de aire en espacios cerrados y espacios
al aire libre, y empleos verdes bien remunerados en sus vecindarios.

Edificios municipales

La Ciudad esta comprometida a dirigir dando el ejemplo en la iniciativa de
descarbonizacion de edificios. La Ciudad ha adoptado un objetivo para alcanzar
las cero emisiones en los edificios y las operaciones municipales para 2035

y trabaja actualmente en una politica para garantizar que todos los nuevos
proyectos de construccion y las principales adaptaciones de las instalaciones
que pertenecen a, y son dirigidas por la Ciudad alcancen las cero emisiones,

es decir, que los edificios sean muy eficientes en el consumo de energia,
totalmente eléctricos, y cien por ciento alimentados por energia renovable, ya
sea por medio de generacion en el sitio como paneles solares o de la compra
de energia cien por ciento renovable del SDCP. La Ciudad se ha comprometido
a abastecer toda la energia municipal de la opcion cien por ciento renovable del
SDCP. A medida que se realizan mejoras y remodelaciones a las instalaciones
municipales como las bibliotecas o los centros de recreacién, la Ciudad incluira
nuevas tecnologias para eliminar el uso de combustibles fésiles.



Edificios existentes

Dado que la iniciativa para descarbonizar los edificios existentes involucra

a todas las viviendas y negocios, es necesario contar con un cuidadoso
proceso de elaboracion de politicas y una participaciéon comunitaria de

gran alcance. Las ciudades y comunidades de todo el pais han comenzado

a intercambiar ideas y poner a prueba una variedad de estrategias para
eliminar los combustibles fosiles de los edificios existentes. Esto incluye
iniciar programas piloto, desarrollar hojas de ruta normativas a largo plazo,
y obtener financiacion para realizar adaptaciones de edificios sin transferirle
los costos a los propietarios y arrendatarios.

Para los edificios residenciales y no residenciales existentes, se pueden
implementar cambios en los programas y en los sistemas de construccion,
como adaptaciones de energia, nuevos programas de intercambio de
aparatos y sistemas de alta eficiencia, politicas complementarias de
reutilizacién de agua y eficiencia energética, y otras nuevas tecnologias

de energia pueden ser usadas para usos comerciales e industriales en

el futuro. Algunos de estos nuevos aparatos eléctricos de alta eficiencia
incluyen bombas de calor con alimentacién de aire, alimentacién de agua
0 geotérmicas para ofrecerles a los edificios calefaccién, refrigeracion y
calefaccion de agua, asi como cocinas de induccién y hornos eléctricos para
cocinar.

Transformacion del mercado

Para implementar la descarbonizacion de la industria de la construccion,
especificamente mediante la electrificacion, es necesaria una transformacién
significativa del mercado. De acuerdo con Northwest Energy Efficiency
Alliance (Alianza de Eficiencia Energética del Noroeste), Para transformar

el mercado de los aparatos eléctricos y los sistemas de construccién

La transformacion del mercado es un proceso
estratégico en el que se interviene en un mercado
para crear un cambio duradero en el comportamiento

del mercado al eliminar obstaculos identificados o
aprovechar las oportunidades para acelerar la adopcién
de toda la eficiencia energética rentable como una
cuestion de practica habitual.

20 Necesidades y recomendaciones del personal de descarbonizacion de edificios de California”
UCLA Luskin Center for Innovation noviembre de 2019.
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es necesario emplear recursos en todos los participantes del mercado.

Esto incluye incentivos y descuentos para fabricantes, distribuidores

y proveedores de equipo eléctrico para garantizar que las tecnologias
requeridas son asequibles y de facil acceso para su compra a escala.
Adicionalmente, los incentivos y los descuentos deben ponerse a disposicion
de los compradores para ayudar a compensar o eliminar los costos de
electrificacion y evitar transferir los costos a los propietarios y arrendatarios.

La Ciudad desempefia un papel importante para garantizar que el mercado
de tecnologias eléctricas de construccion se transforme en el plazo
adecuado para lograr las reducciones de emisiones de gases de efecto
invernadero identificadas en la Estrategia 1. Es fundamental que la Ciudad
promueva y fomente incentivos directos y economias de escala de toda la
cadena de suministro, desde fabricantes y distribuidores hasta propietarios
y arrendatarios de edificios.

Un estudio reciente?, Descarbonizacion de Edificios de California:
Necesidades y Recomendaciones del Personal, muestra que electrificar

el cien por ciento de los edificios existentes y nuevos de California

para 2045 crearia un equivalente de mas de 100,000 empleos a tiempo
completo netos, incluso después de contabilizar la pérdida de empleo en
la industria de los combustibles fosiles. Sin embargo, la Ciudad reconoce
que la descarbonizacién de edificios puede tener un gran impacto en
ciertos sectores laborales. Este compromiso incluye trabajar con expertos
técnicos y representantes de las asociaciones sindicales de la construccién
para prever los impactos laborales derivados de la descarbonizacion

de edificios utilizando datos locales, y analizar opciones de politicas y
programas para evitar o mitigar los impactos negativos para los comercios
que instalan infraestructura de gas y tuberia en nuevos edificios. La Ciudad
se compromete a usar datos locales para trabajar con expertos técnicosy
representantes de sindicatos de la construccién para prever impactos en
materia de puestos laborales derivados de la descarbonizacién. Mediante
estas alianzas, la Ciudad analizara opciones de politicas y programas para
prevenir o mitigar los impactos negativos a los comercios que instalan
especificamente infraestructura y tuberia de gas en edificios nuevos.

La Ciudad esta comprometida a identificar
oportunidades laborales favorables para trabajadores

locales en colaboracion con los sectores laborales
afectados.
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ALCANZAR LAS CERO EMISIONES DE CARBONO EN LAS VIVIENDAS

Reducir a cero la contaminacién y las emisiones de carbono al cambiarse a calefaccion, cocina, agua caliente,
aparatos eléctricos altamente eficientes y automoviles que funcionan con energia renovable.

1. Paneles solares 5. Calentador de agua por bomba de calor
2. Paredes, pisos y atico con aislamiento 6. Secadora por bomba de calor
3. Ventanas y puertas eficientes en el 7. Estufa de induccién

consumo de energia -
8. Termostato inteligente
4. Automovil eléctrico - . ”
9. Calefaccion y refrigeracién por bomba de calor
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Objetivo 2030
Eliminar gradualmente el 45% del
uso de gas natural de los edificios

existentes

Reduccién de gases efecto

invernadero 2030
(MT CO2e)
931,661

Objetivo 2035
Eliminar gradualmente el 90% del
uso de gas natural de los edificios

existentes

Reduccién de gases efecto

invernadero 2035
(MT CO2e)
1,915,290

Medida 1.1: Descarbonizar edificios existentes

Factibilidad de las acciones

Aceptacion de las
partes interesadas

99 990

Factibilidad técnica

Posibilidad de una implementacion justa de las acciones

Beneficios y
responsabilidades
de la comunidad

g 9909 g

Beneficios principales:

Empoderamiento de | Aborda la desigualdad
la comunidad histérica

Empleosy economia  Resiliencia Calidaddel aire Salud publica

Accidn
*  Desarrollar una hoja de ruta integral para lograr la descarbonizacién del
parque edificado existente, incluyendo programas, herramientas normativas
e incentivas, que incluya una amplia participacién y utilizacién de un modelo
de toma de decisiones compartido con las comunidades de riesgo.

+  Desarrollar una politica de Estdndares de Rendimiento de Edificios (BPS).

Facilidad de implementacion

990

Viabilidad financiera
900

Acciones de apoyo

« Analizar las oportunidades para aumentar la reutilizacion y el riego de agua
en los edificios como parte de la hoja de ruta general de |la descarbonizacién
de los mismos.

Posibilidad de incorporacion

990

«  Completar un analisis del total de edificios y viviendas de la Ciudad para
identificar oportunidades de politicas para la descarbonizacion de los edificios
existentes.

«  Desarrollar programas para promover las tecnologias de eficiencia energética
y de gestion de carga con un énfasis en las Comunidades de riesgo.

+ Identificar fuentes de financiacion, incluidos el SDCP y la SDGE, para
promover proyectos de aclimatacion de viviendas, intercambios de aparatos y
amplias adaptaciones de edificios en las comunidades de riesgo.

*  Ampliar los incentivos/programas de implementacion de sistemas
fotovoltaicos residenciales.

+ Actualizar la Ordenanza de los Andlisis Técnicos Comparativos de la Energia
de los Edificios para ampliar su cumplimiento y aplicacion.
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Objetivo 2030 Reduccién de gases efecto Objetivo 2035 Reduccién de gases efecto
El cddigo de alcance de edificios totalmente invernadero 2030 Implementacién continua de las nuevas invernadero 2035
electrificados comenzara en 2023 en las nuevas (MT CO2e) urbanizaciones residenciales y comerciales de (MT CO2e)
urbanizaciones residenciales y comerciales 65,329 edificios totalmente electrificados 108,559

Medida 1.2: Descarbonizar nuevas urbanizaciones

Factibilidad de las acciones

Aceptacion de las partes
interesadas

99 990 990 990 990

Factibilidad técnica Facilidad de implementacion Viabilidad financiera Posibilidad de incorporacion

Posibilidad de una implementacion justa de las acciones

ici . : Accion
Benﬁ!élo; Y del Empoderamiento de | Aborda la desigualdad cciones de apoyo
AaspleliEElllRER IS e la comunidad histérica +  Priorizar los techos frios cuando sea posible para implementar Climate

comunidad Resilient SD en la actualizacion del codigo de construccion de eficiencia

ﬂﬂ ﬂﬂﬂ ﬂ energética.

«  Apoyar las nuevas politicas regionales para sistemas alternos que puedan
. .. usarse para reemplazar los sistemas de calefacciéon y enfriamiento de aire 'y
Beneficios principales: los sistemas de agua.
«  Establecer politicas que incentiven a los promotores a usar menos materiales
y practicas con mayor contenido de gases efecto invernadero (EV, concreto
bajo en carbono, materiales reciclados, etc.) incluyendo la madera en masay

Empleos y economia  Resiliencia Calidaddl aire Salud publica la construccién modular.

Acciones

«  Desarrollar y adoptar una politica de electrificacion de edificios, a través de
la actualizacion de codigos u otros mecanismos, que exija que las nuevas
propiedades residenciales y comerciales eliminen el uso de gas natural,
aumenten la eficiencia energética, aumenten la generacién de energia
distribuida y almacenen y aumenten las estaciones de carga para vehiculos
eléctricos (EV), que se comprometa con los residentes de las comunidades de
riesgo, los trabajadores de la industria y los constructores.
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Objetivo 2030
Eliminar gradualmente el 50%
del uso del gas natural en las

instalaciones municipales

Reduccién de gases efecto

invernadero 2030
(MT CO2e)
15,148

Eliminar gradualmente el 100%
del uso del gas natural en las

Reduccién de gases efecto

invernadero 2035
(MT CO2e)
32,638

Objetivo 2035

instalaciones municipales

Medida 1.3: Descarbonizar las instalaciones de la Ciudad

Factibilidad de las acciones

Acepta.uon 612 B [pEIitEs Factibilidad técnica
interesadas

990 99 990

Posibilidad de una implementacion justa de las acciones

Bengﬂuos Y Empoderamiento de | Aborda la desigualdad
TESpEnSElallieeess e la comunidad historica
comunidad

99 99

Beneficios principales:

99

Resiliencia Calidad del aire Salud publica

Acciones

Desarrollar y adoptar una politica municipal de edificios y operaciones de
cero emisiones de carbono.

Acc

Acciones de apoyo

El desarrollo futuro en la propiedad de la Ciudad exigirad y recompensara a las
propuestas basadas en la descarbonizacién y otros objetivos del CAP.

060

Facilidad de implementacion

Viabilidad financiera Posibilidad de incorporacion

990 99

Implementar proyectos de eficiencia energética en las instalaciones de la Ciudad
para alcanzar los objetivos de las cero emisiones para los edificios municipales
establecidos en el Plan Municipal de Estrategias e Implementacién Energética,
priorizando los proyectos dentro de las Comunidades de riesgo de la Ciudad.

Implementar tecnologias tales como la generacion de electricidad renovable,
las bombas de calor, el almacenamiento energético y las microrredes en las
instalaciones de la Ciudad para alcanzar el objetivo de las cero emisiones
para los edificios municipales establecido en el Plan Municipal de Estrategias
e Implementacién Energética.

Identificar y priorizar los proyectos de energia en las instalaciones de la Ciudad
que aumentan la capacidad de resiliencia las operaciones de las comunidades de
los alrededores y de la Ciudad, enfocandose en nuestras Comunidades de riesgo.

Convertir todo el alumbrado publico en luces LED y analizar la tecnologia de
atenuacion automatica donde la seguridad publica no se vea comprometida.

Convertir todas las sefiales de tréfico en luces LED.

iones de apoyo de la estrategia 1:

Eliminar los refrigerantes de alto potencial de calentamiento atmosférico,
desarrollar un programa de gestion de refrigerantes que establezca una linea
de tiempo de eliminacion gradual para los refrigerantes de alto potencial de
calentamiento atmosférico.

Promover programas de capacitacion laboral para proyectos de descarbonizacion
incluyendo aquellos de eficiencia energética y de energfa renovable.
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Estrategia 2: Acceso a energia limpia y renovable

La transicién de nuestro sistema energético de combustibles fésiles a fuentes limpias y
renovables es fundamental para reducir las emisiones de gases de efecto invernadero

de la Ciudad y apoyar un futuro mas sostenible. La energia que se consume en la Ciudad
que procede de recursos renovables mejorara la salud y seguridad de nuestros residentes
a la vez que puede generar ahorros a largo plazo para los residentes y negocios. Con un
disefio de politica deliberado, estos beneficios pueden centrarse especialmente en las
comunidades de riesgo.

La Ciudad ha dado pasos audaces para acelerar la transicion para eliminar los
combustibles fosiles. En 2019, la Ciudad establece San Diego Community Power (“SDCP")
con el objetivo de brindar electricidad cien por ciento renovable para 2035 a los residentes
y negocios de la Ciudad. SDCP provee electricidad con un contenido de generacion
renovable del cincuenta por ciento como su producto base, y ofrece a sus clientes la
posibilidad de “optar” por una generacion renovable del cien por ciento por una pequefia
cuota adicional. La Ciudad asumié un importante liderazgo en la creacién del Consejo
Interagencial para establecer el SDCP junto con las ciudades de Chula Vista, Encinitas,
Imperial Beach y La Mesa. El condado de San Diego y National City votaron para unirse

al SDCP en 2021. EI SDCP recibi6 la certificacion de la Comisidn de Servicios Publicos de
California, y en marzo de 2021 el SDCP comenz6 a prestar el servicio de energia 100 %
renovable a la Ciudad de San Diego, asi como a las otras ciudades miembros y algunos
grandes clientes comerciales e industriales, como el Aeropuerto Internacional de

San Diego. EI SDCP comenzara a hacer la transicion y a prestarle servicio a los clientes
residenciales de San Diego en 2022.

La oferta de electricidad 100 % renovable de San Diego Community Power es fundamental
para la transicion en la eliminacion de los combustibles fésiles en el sector del transporte.
Inherente a los ambiciosos objetivos de la Estrategia 3 para cambiar el modo en que

la gente se desplaza por la Ciudad estd el reconocimiento de que muchos viajes en la
Ciudad todavia seran realizados por vehiculos de pasajeros incluso cuando alcancemos
esos ambiciosos objetivos de cambio de modo. Tal como el cambio de modo, “el cambio
de combustible” apoya el cambio de los tipos de combustible usados para el trasporte,
principalmente con electricidad 100 % renovable.

Apoyar la transicién de los residentes a vehiculos eléctricos (VE o EV) comienza con el
desarrollo de una estrategia de movilidad eléctrica o vehiculos de cero emisiones (ZEV)
nivel municipal. La estrategia ZEV incluird una serie de programas y politicas para ayudar a
alcanzar los objetivos de adopcién de los vehiculos eléctricos previstos en el CAP. La clave
para el éxito de la estrategia de los ZEV sera la asociacién, colaboracion y coordinacién
con entidades locales, regionales y estatales que ya estan trabajando para electrificar el
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Centro de Iniciativas de Politica Energética, Universidad de San Diego, 2021

transporte y para abordar las necesidades de igualdad de los residentes que no tienen
acceso a un EV o a carga de vehiculo en casa. La Ciudad puede desempefiar un papel
fundamental para aprobar politicas a favor de los EV relacionadas con los permisos de
instalacion de estaciones de carga, las actualizaciones de los codigos de construccién que
requieren precableado para carga de EV, y aprovechar la propiedad publica para ampliar el
acceso a puntos de carga publicos.

Aumentar el acceso a EV puede tener importantes beneficios para todos los habitantes

de San Diego y especialmente para los residentes de recursos bajos y moderados. Los
precios de la electricidad son menos volatiles que los de la gasolina y generalmente los

EV puede funcionar a una fraccién del costo del equivalente de gasolina, especialmente
cuando se saca provecho a las tarifas de electricidad por tiempo de uso de bajo costo?'.
Las agencias federales y estatales ofrecen una variedad de incentivos de compras para
reducir el costo inicial relativamente alto de los EV. Incluso sin tomar en cuenta todos

los incentivos de compra y los bajos costos operativos, el costo total para poseer un EV
puede ser considerablemente menor que el equivalente que funciona con gasolina?. Estos
ahorros aumentan cuando se considera la variedad adicional de incentivos existentes y
programas disefiados especificamente para aumentar el acceso a los EV que se ofrecen a
los residentes de las comunidades menos favorecidas y/o de recursos bajos y moderados.

21 Borlaug et al., Joule 4, 1470-1485 15 de julio de 2020. Costo Normalizado de la Carga de Vehiculos Eléctricos en los Estados Unidos, Estados Unidos. https://doi.org/10.1016/j.joule.2020.05.013.

22 Burnham, Andrew, Gohlke, David, Rush, Luke, Stephens, Thomas, Zhou, Yan, Delucchi, Mark A., Birky, Alicia, Hunter, Chad, Lin, Zhenhong, Ou, Shigi, Xie, Fei, Proctor, Camron, Wiryadinata, Steven, Liu, Nawei, &Boloor, Madhur.
Costo Integral Total de la Cuantificacién de la Propiedad de Vehiculos de Diferentes Tamafios, Clases y Trenes Motrices. Estados Unidos. https://doi.org/10.2172/1780970
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Ademas, la Ciudad ha iniciado la transicion a vehiculos de pocas o cero emisiones en
nuestra propia flotilla municipal. A finales de 2020, aproximadamente 20 vehiculos de
la flotilla de la Ciudad eran vehiculos totalmente eléctricos. El costo inicial relativamente
alto y la falta de variedad de modelos de vehiculos han limitado la adopcion de flotillas
ala fecha. Sin embargo, la mayor barrera es el costo y la complejidad de instalar las
estaciones de recarga para los vehiculos totalmente eléctricos por toda la Ciudad

para las necesidades de los servicios publicos y el uso de turnos. La ciudad esta
analizando una variedad de opciones creativas para abordar la complejidad de instalar
infraestructura de carga para apoyar la electrificacion de flotillas. Cabe sefialar que a

finales de 2020 la Ciudad lanzé un proyecto piloto con la compafiia local de San Diego
Beam Global para evaluar como una estacion de carga solar de EV completamente
independiente de la red eléctrica podria satisfacer las necesidades operacionales de la
Ciudad. El piloto tuvo éxito al proporcionar energia a los vehiculos de la flotilla asignada
durante todo el afio y actualmente la Ciudad evaltia cémo se puede extender esta
tecnologia a otros lugares en los préximos afios. Las areas adicionales para los proyectos
piloto de electrificacion de flotillas incluyen la integracion de vehiculos conectados a la
red eléctrica lo que podria aportar posibles beneficios econémicos y de capacidad de
resiliencia a la red como se sefialé en el plan Climate Resilient SD de la Ciudad.
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Objetivo 2030
Energia 100 % renovable o libre
de gases efecto invernadero
suministrada por el SDCP

Reduccién de gases efecto

invernadero 2030
(MT CO2e)
687,677

Energia 100 % renovable o libre

Objetivo 2035 Reduccién de gases efecto

invernadero 2035
(MT CO2e)
521,231

de gases efecto invernadero
suministrada por el SDCP

Medida 2.1: Generacion de energia renovable a nivel municipal

Factibilidad de las acciones

Aceptacion de las partes
interesadas

990

Factibilidad técnica

99 g

Posibilidad de una implementacion justa de las acciones

Beneﬂqos Y Empoderamiento de | Aborda la desigualdad
Gl Sl la comunidad histérica
comunidad

A

Beneficios principales:

U 99

Empleosy economia  Resiliencia

Acciones

«Asociarse con el SDCP para aumentar la adopcion del suministro de energia
100 % renovable de los clientes.

+ Asociarse con el SDCP para incentivar la generacion local de recursos de
energia renovables
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Facilidad de implementacion

Viabilidad financiera

99

Posibilidad de incorporacion

90

Acciones de apoyo

+  Desarrollar programas de apoyo financiero para incentivar el uso de energia
solar en edificios multifamiliares, brindando beneficios financieros a los
inquilinos y las familias dentro de las Comunidades de riesgo.

«  Desarrollar programas de apoyo financiero para incentivar la implementacion
de fuentes de energfa renovable a escala de edificios y exigir el uso de fuentes
de energia renovable mediante el establecimiento de c6digos, a medida que
los residentes y las otras partes interesadas se involucran en el proceso.

*  Aumentar la generacion de energia renovable en las urbanizaciones no
residenciales a través de nuevas politicas o programas de incentivos.

* Actualizar el Cédigo de Uso del Suelo para incluir el almacenamiento
energético y otras tecnologias de energia distribuida para facilitar la
utilizacién de los recursos de energia renovable locales.

«  Utilizar tecnologias avanzadas de energia renovable (por ejemplo, sistemas
de almacenamiento de energia de baterias, microrredes, etc.) en las
instalaciones municipales para probar su factibilidad.

*  Aprovechar las instalaciones municipales para establecer soluciones solares 'y
de microrredes para la comunidad cuando las tarifas asi lo permitan.

+  Estudiar asociaciones para un programa de intercambio que permita que
los propietarios de terrenos pequefios puedan hacer la transicion a equipo
eléctrico.



Objetivo 2030 Objetivo 2035
Porcentaje de todos los vehiculos de Reduccién de gases Porcentaje de todos los vehiculos de
la flotilla municipal que seran ZEV: la flotilla municipal que seran ZEV:

Automdviles: 75% Vehiculo de Carga efecto invernadero 2030

Automdviles y Vehiculos de Carga Liviana

Liviana (LDV): 50% Vehiculo de Carga (MT CO2e) (LDV): 100% Vehiculos de Carga Media
Media (MDV): 50% Vehiculo de Carga 11,042 (MDV): 75% Vehiculos de Carga Pesada
Pesada(HDV): 50% (HDV): 75%

Reduccién de gases

efecto invernadero 2035
(MT CO2e)
15,990

Medida 2.2: Aumentar la cantidad de vehiculos municipales de cero emisiones

Factibilidad de las acciones

Aceptacion de las partes
interesadas

900 99 g g

Factibilidad técnica Facilidad de implementacién Viabilidad financiera

Posibilidad de incorporacién

99

Posibilidad de una implementacion justa de las acciones Acciones de apoyo
Beneficios y . ) +  Establecer alianzas con SDCP, SDG&E y otras entidades para instalar
responsabilidades de la Empoderam|'ento de | Aborda I.a qe?'gua'dad infraestructura de carga para todo tipo de vehiculos.
idad la comunidad histérica _ . ]
GoinnElnleE * Incluir la preferencia declarada por energia 100 % renovable en los

ﬂﬂ ﬂﬂ ﬂﬂ cargadores disponibles para el publico en terrenos municipales.

*  Actualizar el Reglamento Administrativo 35.80 para incluir los vehiculos
eléctricos (EV) a la lista de compras de preferencia.

Beneficios principales:

¢« Llevar a cabo un estudio de electrificacién de la flotilla de la Ciudad para
determinar la mejor ubicacion, las necesidades de financiacién y las estrategias,
incluidas estrategias especificas para el campo de operaciones Chollas.

)/ + Actualizar la infraestructura eléctrica del aparcamiento municipal para apoyar

Resiliencia Calidad delaite  Salud piblica las necesidades de carga de los vehiculos eléctricos.

«  Crear normas para la compra de combustible para vehiculos de la flotilla de la

Ciudad que contenga los niveles mas bajos de emisiones de gases de efecto

Acciones invernadero disponibles durante el ciclo de vida.
+  Desarrollar una estrategia de reemplazo y electrificacion de los vehiculos *  Analizar proyectos piloto para una variedad de servicios de capacidad de
de la flotilla de la Ciudad que se ajuste al Plan Municipal de Implementacion resiliencia a la red eléctrica (respuesta a la demanda, alimentacion eléctrica
Energética y los requisitos estatales para la electrificacién municipal. de emergencia, reduccion de la demanda de carga, etc.) a través de tres

modos de integracion de EV (Red eléctrica a vehiculo, Vehiculo a edificio,

Vehiculo a red eléctrica).
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Objetivo 2030
16% de las e-VMT (Millas que un
vehiculo eléctrico ha recorrido) de
todas las VMT (Millas que un vehiculo
ha recorrido) de carga liviana

Reduccién de gases

efecto invernadero 2030
(MT CO2e)
366,481

25% de las e-VMT (Millas que un
vehiculo eléctrico ha recorrido) de todas
las VMT (Millas que un vehiculo ha

Objetivo 2035 Reduccién de gases

efecto invernadero 2035
(MT CO2e)

667,458
recorrido) de carga liviana

Medida 2.3: Aumentar la adopcion de vehiculos eléctricos

Factibilidad de las acciones

Aceptacion de las partes
interesadas

990

Factibilidad técnica

g 990

Posibilidad de una implementacion justa de las acciones

Beneﬁuos Y Empoderamiento de | Aborda la desigualdad
CEPEIITINECE la comunidad historica
comunidad

90

Beneficios principales

99 990

Empleosy economia  Resiliencia Calidad del aire Salud pablica

Accién
*  Desarrollar una estrategia de vehiculos eléctricos a nivel municipal para acelerar
la adopcién de EV, incluyendo las flotillas flexibles, el transporte de enlace, y
las bicicletas eléctricas, centrandose en los obstaculos que los residentes de las
comunidades de riesgo pueden enfrentar para poseerlos y cargarlos.
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Facilidad de implementacion

Viabilidad financiera

949

Posibilidad de incorporacion

990

Acciones de apoyo

Trabajar con negocios locales para expandir las estaciones de carga de EV en
propiedades comerciales.

Enmendar el cédigo de construccién para ampliar los requisitos de las
estaciones de carga de EV para propiedades multifamiliares y no residenciales.

Analizar el desarrollo de una politica de la Ciudad para que la tierra excedente que
no puede usarse para vivienda o usos relacionados a la vivienda sea considerada
para lugares de carga de EV antes de ser evaluada para venta u otra distribucion.

Enmendar el cédigo de construccién para exigir estaciones de carga para
bicicletas eléctricas.

Colaborar con el Distrito de Control de Contaminacién Atmosférica (APCD), el
Distrito Escolar Unificado de San Diego y otros distritos escolares que prestan
sus servicios a la Ciudad para apoyar la conversion de la flotilla de autobuses
escolares a vehiculos de cero emisiones.

Colaborar con SANDAG, APCD y MTS para adquirir una flotilla de autobuses
completamente cero emisiones, cuando sea tecnoldgicamente factible.

Establecer un objetivo para la instalacion de estaciones de carga de EVenla
propiedad municipal para apoyar la adopcién de EV en las comunidades de
riesgo. Iniciar el proceso con la publicacion de una Solicitud de Informacion
(RFI) para solicitar soluciones publicas de carga.

Continuar colaborando con SANDAG, APCD, la Marina de Estados Unidos,

el Puerto de San Diego y otros socios en la planificacion de infraestructura

de ZEV de carga media y pesada (MD/HD). Examinar futuras politicas para
promover la adopciény el uso de MD/HD ZEV en las comunidades portuarias,
las comunidades fronterizas y otros centros de logistica principales.



Estrategia 3: Movilidad y uso del suelo

12,000,000
Los vehiculos son la principal fuente de emisiones de gases efecto invernadero en San s Estrategia 3:
Diego y mas de dos tercios de las emisiones de smog en el condado de San Diego se L E/:Z'L'S;d yUso
generan a partir de fuentes méviles. Los contaminantes atmosféricos que emiten los 0000000 '
automoviles, camiones diésel, autobuses y otros equipos de carga pesada contienen %
oxidos de nitrégeno (NOx) asi como particulas diésel en suspensién (PM). Estas g £000,000
fuentes mdviles de emisiones de los residentes, el transporte de pasajeros y de carga, E _______ Impacto total de las
empleados y visitantes representan mas del 50 % de todas las emisiones de gases efecto E ;‘gﬁo estrategias del
invernadero locales como se muestra en la figura de las Proyecciones y los Objetivos g 6,000,000
de las Emisiones de Gases Efecto Invernadero que aparece en este documento. Los =
patrones historicos sobre el uso del suelo de la Ciudad han dado lugar no solo a la 1,000,000

congestion y mas emisiones atmosféricas que contribuyen al cambio climatico, y afectan

la salud de nuestros residentes mas vulnerables, sino que también han dado lugar a una

menor calidad de vida con mas tiempo transcurrido en los automdviles. Ademas, vemos 2,000,000
que estos mismos patrones del uso del suelo e inversiones de movilidad dan como

resultado menos oportunidades para que los residentes disfruten de un viaje seguro

a pie, sobre ruedas o en bicicleta al trabajo, la escuela, para ir de compras, para pagar
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Centro de Iniciativas de Politica Energética, Universidad de San Diego, 2021

los servicios, para pasar tiempo con los amigos y la familia. Las decisiones anteriores
sobre el uso del suelo enfatizaron la urbanizacién suburbana que dio lugar a viajes mas
largos y a la entrega menos eficiente de infraestructura, crearon vecindarios sin acceso
a alimentos frescos y saludables o espacios publicos seguros y agradables, bisecaron
las comunidades peatonales con carreteras, limitaron el espacio para un servicio de
transporte publico eficiente, y carecieron de suficiente infraestructura local y regional
para caminar, andar sobre ruedas y en bicicleta. Por lo tanto, cambiar el enfoque de la
Ciudad a la planificacién del uso del suelo y la infraestructura es una de las formas mas
importantes y emocionantes con las que la Ciudad puede abordar el cambio climatico.

MOVILIDAD

La Ciudad desempefia un papel importante para ofrecer a los habitantes de San Diego
opciones de viaje viables e incentivar modos que son mas saludables y eficientes para los
habitantes de San Diego de todas las edades y habilidades. Los planes y las inversiones no han
respondido adecuadamente a las necesidades de movilidad de la Ciudad, especialmente en las
comunidades de riesgo, apoyando los patrones de uso del suelo desiguales y contribuyendo a
los impactos econémicos y para la salud dispares. En la regién de San Diego, solo el siete por
ciento de los residentes de recursos bajos tienen acceso a un servicio de transporte publico
rapido y frecuente? debido a un sistema de transporte centrado en automoviles.

2 Junta Conjunta de los Comités de Transporte, Planificacién Regional y Fronteras de SANDAG, 7 de agosto de 2020
https://sandag.org/uploads/meetingid/meetingid_5302_27875.pdf
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Cambiar de un sistema de transporte centrado en automoviles comienza con

una prioridad de carga para nuestras carreteras, priorizando y protegiendo los
modos mas vulnerables como lo son caminar, andar sobre ruedas y en bicicleta, y
reforzar el transporte publico para mayor eficiencia y desempefio. La prioridad de
carga termina con los vehiculos eléctricos compartidos, comerciales y personales,
haciendo énfasis en el compromiso de cambiar todos los vehiculos de motores de
combustion y combustibles fosiles. La Ciudad reducird las millas que un vehiculo ha
recorrido (VMT) para viajes por infraestructura de transporte y mejoras tecnologicas,
programas de gestion de demanda de transporte (TDM) y cambios en uso de suelos.

— City Mobility Loading Prioritization —

@
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v ANDAR EN BICICLETA Y {'t
[; © MICROMOVILIDAD V()

TRANSPORTE
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VEHICULOS
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La Ciudad esta mejorando procesos internos para priorizar los proyectos de
infraestructura que apoyan las opciones de modos sostenibles, como caminar, andar
sobre ruedas, andar en bicicleta y usar el transporte publico. El Equipo de Transporte
Seguro y Sostenible para Todas las Edades y Habilidades (STAT) sera el responsable del
disefio y la instalacion de aproximadamente nueve millas de instalaciones nuevas o
actualizadas para bicicletas por toda la Ciudad al afio. Este trabajo incluye proyectos de
rapida construccion, servicios de creacién de espacios, detectores y otras mejoras de
las sefiales, y el disefio y la instalacién de instalaciones para bicicletas y peatones.
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Existen dos diferencias principales en la cobertura de los objetivos
de reparto de modos entre el CAP de 2015y la actualizacién

del CAP de 2022: (1) los tipos de viajeros y (2) el tipo de viajes.

El CAP de 2015 solo incluia a los empleados dentro de las Areas
Prioritarias de Transito (TPA); mientras que la actualizacién del

CAP incluye a todos los residentes de la Ciudad de San Diego. El CAP
de 2015 cubria solo los desplazamientos laborales, mientras que

la actualizacion del CAP cubre todos los desplazamientos, tanto
laborales como de otra indole. Esta es una actualizacién importante
que amplia la responsabilidad de todos los residentes de reducir
las emisiones de fuentes méviles de los viajes en automévil, pero
también reconoce que cada viaje cuenta en la lucha contra el
cambio climatico. Como resultado de incluir a todos los viajeros, el
nimero de personas incluidas en los objetivos de modo compartido
ha aumentado de 482.540 a 1.599.353. De manera similar, cambiar
de viajes laborales a todo tipo de viajes aumenta los objetivos de
distribuciéon modal para el transporte publico, caminar y andar

en bicicleta porque la proporcion de viajes a pie y en bicicleta en

los desplazamientos que no son laborales es mayor que en los
desplazamientos laborales. (Ver Apéndice B, Tabla 63).

El Elemento de Movilidad del Plan General, junto con el Plan Maestro de Bicicletas
(2013), el Plan Maestro Peatonal (2013) y los planes comunitarios ofrecen una vision,
una red y una orientacién para planificar y reforzar las opciones de calidad y movilidad
de los vecindarios con mejoras para las bicicletas y los peatones. Los planes maestros,
asi como los planes comunitarios identifican proyectos, politicas y programas que
mejoran el transporte activo y las oportunidades recreacionales para caminar, andar
sobre ruedas y en bicicleta. El Plan Maestro para Bicicletas prevé una red integral de
ciclovias, a nivel local y regional, garantizando que andar en bicicleta es una opcion

de viaje segura y viable, especialmente para distancias inferiores a cinco millas.
Actualmente se esta realizando una actualizacién de los mapas del Plan Maestro

de Bicicletas para reflejar las actualizaciones del plan comunitario recientemente
adoptadas, el Plan de Transporte Regional adoptado y los planos finales conforme a

la obra de las instalaciones para bicicletas que se han colocado en la Ultima década.
Esta previsto que se programara una actualizacion mas integral del Plan Maestro en
los préximos afios. La movilidad peatonal es en gran medida el resultado del disefio
urbano, el uso del suelo y la conectividad.
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La seguridad peatonal, la accesibilidad a la Ley para Estadounidenses con Discapacidades
(ADA)y la conectividad son los principios rectores del Plan Maestro Peatonal. En 2015,
gracias a la financiacién proporcionada por la Agencia de Salud Publica y Bienestar Social del
Condado de San Diego, la Ciudad actualiz6 el Modelo de Prioridad Peatonal y los Modelos de
Demanda de Bicicletas y desarroll6 nuevos métodos de andlisis de movilidad multimodal, los
cuales se han usado para las posteriores actualizaciones de los planes comunitarios.

En 2019, el Plan de Accién de Movilidad (MAP) resumi6 las politicas y los programas de movilidad
existentes y sefial6 las prioridades para el futuro. El MAP estableci6 objetivos asociados, algunos
de los cuales se han iniciado desde entonces, tales como la creacién de un Departamento

de Movilidad, ahora asociado con el de Sostenibilidad, para trabajar entre los diferentes
departamentos y con otras agencias para facilitar la entrega de opciones de movilidad seguras y
practicas y ser el lider de la innovacién e implementacion de la movilidad en la Ciudad.

El primer Plan Maestro de Movilidad de la Ciudad también est4 avanzando, organizado
por orden de prioridad para apoyar la implementacion de las medidas de movilidad
del CAPy crear acciones cuando sean necesarias para redestinar los derechos de paso
existentes para opciones de movilidad mas sostenibles y seguras. El Plan Maestro

de Movilidad no solo creara nuevos procesos y herramientas, usando la opinion de
nuestros residentes y datos existentes sobre la conectividad regional, las prioridades

e infraestructura, sino que también creara pasos a seguir para que la Ciudad instale la
infraestructura necesaria para aumentar la eficiencia y las conexiones del transporte
publico, para establecer una red regional de bicicletas para pasajeros urbanosy
familias, y banquetas y cruces completos y accesibles que lleven a los residentes a
donde necesitan ir, todo esto en un esfuerzo para reducir nuestra necesidad de usar
automoviles. El Plan Maestro de Movilidad garantizara que las iniciativas de movilidad
a nivel municipal apoyen la implementacién del CAP, prioricen las inversiones para

los residentes de las comunidades de riesgo y eliminen las barreras que enfrentan las
comunidades al andar en bicicleta, a pie o en el transporte publico.

Como primer paso para desarrollar el Plan Maestro de Movilidad, el personal cred
un proyecto de orden de prioridad sobre las opciones para movilizarse por la Ciudad
que pueden tener las personas para apoyar el CAP. El personal busca opiniones sobre
este orden durante la revisién del anteproyecto del CAP y lo seguira perfeccionando
a medida que se desarrolla el Plan Maestro de Movilidad. Este marco es una
interpretacion general de esos tipos de transporte que pueden reducir las emisiones
de gases efecto invernadero y satisfacer las necesidades de desplazamiento de las
familias de toda la Ciudad. Este enfoque de prioridad se integrara a un proceso
inclusivo de las opiniones de la comunidad, la toma de decisiones compartida 'y

un cuidadoso analisis de datos para garantizar que el Plan Maestro de Movilidad
responde y apoya a los vecindarios de toda la ciudad de San Diego.

USO DEL SUELO Y PLANIFICACION COMUNITARIA

La planificacién estratégica del uso del suelo es fundamental para reducir las emisiones
de los vehiculos derivadas del transporte vehicular a nivel municipal. Cuando la gente
vive cerca de donde trabaja y se divierte, y cuenta con opciones seguras, practicas y
agradables para llegar a su destino a pie, sobre ruedas, en bicicleta o en transporte
publico, hay menos viajes en automovil en la Ciudad. Esto no solo permite que nuestros
residentes recuperen el tiempo que pasarian detras del volante mientras se hacen
inversiones que hacen de nuestras comunidades lugares mas seguros y agradables, sino
que también reduce las emisiones de gases efecto invernadero a nivel municipal.

Periddicamente, la Ciudad actualiza los planes comunitarios, los codigos de zonificacion,
y las politicas que tienen por objeto mejorar nuestros vecindarios, aumentar las
viviendas asequibles y reducir nuestro uso de vehiculos personales costosos. Estas
actualizaciones estan disefiadas para brindar un equilibrio entre empleo y vivienda
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con mayores inversiones para que las comunidades sean mas seguras y agradables,

y un practico acceso a las instalaciones a través de la planificacion inteligente del uso
del suelo respaldada por redes de transporte equilibradas que hacen mayor énfasis en
caminar, andar sobre ruedas, andar en bicicleta y en transporte publico.

La Ciudad estd desarrollando Blueprint SD que proporcionara un marco para crecer

de una manera que no tenga efectos nocivos para el clima que ademas aborde las
necesidades de vivienda y equidad. Especificamente, Blueprint SD identificard una
estrategia de uso del suelo y politicas de transporte complementarias para apoyar las
reducciones de emisiones de GEI. El resultado final serd una enmienda al Plan General con
nuevas politicas y densidades minimas meta para guiar el crecimiento futuro asi como un
Informe Programatico del Impacto Medioambiental (PEIR) de la Ciudad. Este marco guiara
las futuras actualizaciones del plan comunitario futuras y otras iniciativas de planificacion
para avanzar hacia los objetivos de vivienda, climay equidad de la Ciudad.

La Ciudad también ha planteado varios planes y estudios centrados en corredores
especificos que fueron disefiados para mejorar el uso del suelo y la zonificacién
para una mejor integracién con el transporte activo y un mayor acceso al transporte
publico, y para crear mas redes de calles completas en areas especificas de la
Ciudad. Estos incluyen:

m el Plan de Movilidad de University Avenue (2011),
el Plan Maestro del Corredor Comercial/Imperial (2013),
el Estudio de la Planificacion del Area de las Estaciones SR-15 Mid-City (2013),
el Plan Maestro de Euclid Avenue Gateway (2014),
el Plan de Uso del Suelo y Movilidad de Euclid and Market (2014),
el Plan Maestro de National Avenue (2014),
el Estudio del Centro de Transporte Intermodal de San Ysidro (2014),
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el Estudio Integral del Transporte Activo de Linda Vista (2016),

el Estudio Completo de la Planificacion del Bulevar El Cajon (2016),

el Plan de Revitalizacion de Palm Avenue (2016),

el Plan de Movilidad del Centro de la Ciudad (2016),

el Estudio de Revitalizacion de la Estacion Grantville /Alvarado Creek (2017),
el Plan Especifico del Corredor Morena (2019),

el Plan Especifico del Area de la Estacién de Balboa Avenue (2019).

Las mejoras identificadas a través de estos planes y estudios respaldan el progreso
para alcanzar el objetivo del CAP.

En 2020, el Consejo Municipal adopté el programa Comunidades Completas:
Soluciones de Vivienda y Opciones de Movilidad (Complete Communities: Housing
Solutions and Mobility choices). Estas iniciativas tienen como fin aumentar la
produccién de viviendas en las areas mas cercanas al transporte publico, y hacer
mas inversiones en las infraestructuras destinadas para caminar, andar sobre
ruedas, andar en bicicleta y el transporte publico, especialmente en areas con
mayores necesidades, y donde esas inversiones le servirian a la mayoria de la
gente. Estas inversiones en las areas donde servirian a la mayoria de la gente
también darian lugar a mayores posibilidades de aumentar la cantidad de personas
que pueden disfrutar de un paseo seguro a pie, sobre ruedas, en bicicleta o en
transporte publico, lo que daria lugar a una importante reduccién de emisiones

de gases efecto invernadero. La Ciudad también enmendé los requisitos de
estacionamiento en las Areas con Prioridad al Transporte Publico (TPA) en 2019,
teniendo en cuenta los siguientes objetivos: aumentar la accesibilidad financiera y
el suministro de viviendas, crear comunidades como lugares para vivir y trabajar, y
reducir el uso de automéviles de las personas, lo cual no solo reduce las emisiones
de gases efecto invernadero generadas por los vehiculos, sino que ademas reduce
el congestionamiento vehicular en las carreteras cercanas para los residentes.

Las enmiendas al Cédigo Municipal no solo dieron lugar a cantidades minimas de
estacionamiento y requisitos de estacionamientos vendidos por separado a nivel
municipal dentro de las Areas con Prioridad al Transporte Publico (TPAs), sino que
ademas exigieron servicios de transporte, tales como bicicletas en el sitio o flotillas
de micromovilidad, almacenamiento seguro para entregas de comestibles, servicios
regulares de transporte en el sitio u otros servicios para ayudar a reducir el uso de
automdviles. En 2021 la Ciudad adopté una actualizacién complementaria para usos
no residenciales dentro de las TPA existentes o a corto plazo para crear flexibilidad
para que los negocios ofrezcan estacionamiento para satisfacer la demanda e
incentivar mas programas de gestién de demanda de transporte (TDM) por parte de
los empleadores.
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Objectivo 2030
19 % de la porcion correspondiente del modo
a piey 7 % de la porcion correspondiente
del modo bicicleta de todos los
viajes de los residentes de San Diego

Reduccién de gases efecto

invernadero 2030
(MT CO2e)
79,722

25 % de la porcion correspondiente del modo

Objetivo 2035 Reduccién de gases efecto

invernadero 2035
(MT CO2e)
115,315

a piey 10 % de la porcién correspondiente
del modo bicicleta de todos los
viajes de los residentes de San Diego

Medida 3.1: Rutas seguras y agradables para peatones y ciclistas

Factibilidad de las acciones

Aceptacion de las partes interesadas Factibilidad técnica

990 990

Posibilidad de una implementacion justa de las acciones

Empoderamiento de | Aborda la desigualdad
la comunidad histérica

979 99

Beneficios y responsabilidades
de la comunidad

99

Beneficios principales:

Calidaddel aire Salud publica

Acciones
«  Desarrollar planes de seguridad Rutas Seguras a la Escuela (Safe Routes to

Schools); comenzar un programa Rutas Seguras a la Escuela de San Diego
centrado en las comunidades de riesgo y escuelas de bajo desempefio.

+ Implementar las redes del Plan Maestro para Bicicletas de la Ciudad y del plan
comunitario con un énfasis en un enfoque primario clase IV.

*  Revisary mejorar las politicas de micromovilidad/los programas de movilidad
de uso compartido, centrados especialmente en las comunidades de riesgoy
las aplicaciones de facil acceso/dificil acceso.

* Asociarse con operadores de micromovilidad para optimizar la cantidad de
monopatines disponibles en los centros de movilidad y/o cerca del transporte
publico.

06

Facilidad de implementacién

990

Viabilidad financiera Posibilidad de incorporacion

99 990

+  Actualizar el Plan Maestro para Bicicletas con las mejores practicas actuales
para la designacion de instalaciones, que incorpore las actualizaciones
recientes del plan comunitario reciente y las conexiones regionales
propuestas. Ademas de describir las limitaciones, oportunidades y estrategias
de implementacion existentes.

«  Desarrollar un Plan Maestro de Movilidad para reducir las emisiones de
fuentes moviles y promover un cambio de modo.

« La Ciudad evaluara las estructuras de las tasas existentes y futuras para
aumentar la prioridad del proyecto de transporte activo, especialmente
dentro de las Comunidades de riesgo, y la Ciudad aumentara sus esfuerzos
por identificar y obtener fondos de subvenciones para la planificacion y la
implementacion de los proyectos de transporte activo.

Acciones de apoyo
+  Examinar los proyectos propuestos para bicicletas y peatones y usar rutas
de “rapida construccion” cuando sea apropiado para aumentar la viabilidad
financiera.

* Aumentar las campafias educativas para mejorar la conducta de los
motoristas para dar lugar a un derecho de paso mas seguro para los
ciclistas y peatones.

¢« Incluir en la actualizacion del Plan Maestro de Bicicletas politicas y
programas para aumentar el almacenamiento de bicicletas cerca de las
nuevas ciclovias.
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Al planear ampliaciones de carreteras, identificar oportunidades para
redestinar el uso del derecho de paso para caminar, andar sobre ruedas,
andar en bicicleta y andar en transporte publico.

Identificar y abordar las deficiencias en la red peatonal de la Ciudad y
las oportunidades para mejorar los cruces peatonales, usando el Plan
Maestro Peatonal de la Ciudad y la evaluacién de aceras de la Ciudad.

Adoptar las partes de la Ciudad de la proxima iniciativa de primer tramo/
ultimo tramo de SANDAG e incorporar rutas seguras a las estrategias del
transporte publico en las Areas de Prioridad al Transporte Publico.

Crear una politica de rapida construccién y disefiar directrices para
facilitar la reutilizacion del derecho de paso o la instalaciéon de proyectos
provisionales o pilotos de bicicleta, accesibilidad para estadounidenses
con discapacidades o peatones.

Actualizar el proceso de planificacion y disefio urbano con un enfoque
en la aportacién comunitaria de las Comunidades de riesgo para darle
prioridad a los peatones, ciclistas y al transporte publico.

Involucrar a las comunidades durante las actualizaciones del

plan comunitario y otros procesos de planificacion de corredores
multimodales y de transporte activo para acomodar mejor a todos los
usuarios del derecho de paso con un énfasis en mejorar la seguridad de
los usuarios vulnerables.

Enmendar la Politica del Consejo 800-14 para priorizar la implementacién
del CAP con mayor inversion en las comunidades de riesgo, redefiniendo
el uso del derecho de paso publico para incluir ciclovias clase IV,
coordinar con los proyectos de bicicletas del Plan de Accion Temprana del
SANDAG y mejorar la accesibilidad para peatones de todas las edades y
capacidades.

Incorporar arboles y elementos adicionales de climatizacién, como
disefios innovadores de sombras y centros para refrescarse en los
parques, con un énfasis en las comunidades de riesgo.

Instalacién de alumbrado publico orientado a peatones para mayor
seguridad y tranquilidad en las comunidades de riesgo.

Enmendar el manual del cédigo y de disefio de calles para incluir normas
para el alumbrado publico orientado a los peatones en vecindarios y
callejones.

La Ciudad de San Diego PROYECTO DE PLAN DE ACCION AMBIENTAL Nuestro Clima, Nuestro Futuro
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Asociarse con seguridad publica para revisar y modificar los programas
educativos y las politicas de cumplimiento relacionados con la seguridad
peatonal y del transporte publico.

Actualizar los permisos de los eventos especiales de la Ciudad para darle
prioridad al transporte publico, a los peatones y los ciclistas.

Completar e implementar el Plan Maestro de Movilidad para garantizar
que la infraestructura de la Ciudad puede respaldar adecuadamente los
objetivos del Plan de Accion Ambiental.

Aumentar la cantidad de contenedores de basura y reciclaje en los
corredores peatonales/las Areas con Prioridad al Transporte Pablico
Explorar y conducir programas precisos y justos sobre la tasa de
congestion.

Explorar un programa de estructura tarifaria/incentivos para aumentar
los ahorros en los costos de los viajes compartidos de la compafiia de la
red de transporte (TNC) con relacion a viajes privados de la TNC.

Garantizar que los proyectos de aumento de capital cumplan con todos
los requisitos de paisaje aplicables del Cédigo de Desarrollo Urbano.

Imponer como requisito para las nuevas urbanizaciones que las
estructuras que proporcionan sombras se incluyan en las fachadas de
los edificios en las vias peatonales principales, dando preferencia a la
sombra natural de hasta cinco pies.

Incluir sefiales peatonales audibles en todos los cruces peatonales
controlados por sefial

Instalar radiofaros audibles de orientacion en interseccionesy
ubicaciones de sefializacién complicadas

Implementar el Plan Maestro de Parques Fluviales de San Diego de la
Ciudad para aumentar la movilidad a través de la mejora de la via fluvial.

Implementar el Proyecto de Ley 43 para reducir los limites de velocidad
en tramos seleccionados.



Objetivo 2030 Reduccién de gases efecto Objetivo 2035 Reduccién de gases efecto

10% de la porcion correspondiente del invernadero 2030 15% de la porcion correspondiente del invernadero 2035
modo de transporte publico de todos los (MT CO2e) modo de transporte publico de todos los (MT CO2e)
viajes de los residentes de San Diego 162.866 viajes de los residentes de San Diego 234351
Medida 3.2: Aumentar el uso seguro, practico y agradable del transporte publico
Factibilidad de las acciones
AEEPEIEIEN B2 (75 [PETES Factibilidad técnica Facilidad de implementacion Viabilidad financiera Posibilidad de incorporacion

interesadas

99 949 99 g 99

*  Implementar proyectos y actualizar la Ordenanza de Creacion de Espacios, incluido

Posibilidad de una implementacién justa de las acciones un programa de mobiliario urbano que reduce la exposicion al calor, da prioridad a
Beneficios y ) ) las soluciones de sombras naturales, brinda paradas de transporte publico frescas
Empoderamiento de | Aborda la desigualdad y mejora el acceso a bafios cercanos en las reas de mayor uso de transporte

responsabilidades de la : R me irec : |
comunidad la comunidad historica publico y los trayectos peatonales, dando prioridad a las Comunidades de riesgo.
«  Garantizar que todas las paradas de transporte publico de gran volumen

ﬂﬂﬂ ﬂﬂ ﬂﬂ tengan acceso a proteccion, la cual incluye estructuras que proporcionan

sombras y bancas; trabajar con el MTS para establecer una norma para el
suministro de paradas de buses en la Ciudad (por ejemplo, acomodaciones

Beneficios principales: minimas) dando prioridad a las Comunidades de riesgo
Acciones de apoyo

e @ L =0V, + Identificar las paradas de transporte publico que necesitan ser renovadas,

Empleosy economia  Resiliencia Calidad delaire  Salud pablica especialmente en las Comunidades de riesgo y optimizar la implementacién
de mejoras en las paradas de transporte publico de maxima prioridad.

«  Facilitar las alianzas con universidades e instituciones de estudios superiores

Acciones con el objetivo de que los estudiantes caminen/anden en bicicleta/anden en
+ Abogar por un Youth Opportunity Pass (Pase de Oportunidad para Jévenes) transporte plblico muy por encima de los objetivos de toda la Ciudad.
permanente y regional y apoyar la ampliacién del programa para incluir a los «  Darle prioridad y ayudar al MTS con la ubicacién y el disefio de las paradas
estudiantes universitarios y a los residentes de las Comunidades de riesgo. de transporte publico completas en las comunidades de riesgo, incluyendo
«  Crear una politica de rdpida construccion y disefar directrices para facilitar la arboles de sombra, iluminacién, contenedores de basura.
reutilizacion del derecho de paso o la instalacion de proyectos de transporte «  Crear programas e incentivos para pases del transporte publico junto con
publico provisionales o pilotos. todas las nuevas urbanizaciones principales que se encuentran a menos de
+ Colaborar con la SANDAG y el MTS para desarrollar carriles reservados a los una milla de las paradas de transporte publico.
autobuses o carriles compartidos de autobuses y bicicletas como parte de las «  Colaborar con el MTS para priorizar el derecho de paso de autobusesy
actualizaciones del Plan Comunitario para aumentar la eficiencia y el desempefio carritos de viaje en tramos de carreteras e intersecciones.
dentro de las comunidades desfavorecidas y las conexiones mas frecuentadas (Caltrans) en la creacion del derecho de paso del transporte publico para las
para los ciclistas que se dirigen a escuelas, universidades o trabajos. conexiones de transporte publico regionales.

Estrategias para reducir las Emisiones de gases de efecto invernadero 61

060



Objectivo 2030
Alcanzar el 4% de la reduccién de
VMT a nivel municipal a través del

teletrabajo para 2030

Reduccién de gases efecto

invernadero 2030
(MT CO2e)
181,205

Alcanzar el 6 % de la reduccion de

Objetivo 2035 Reduccién de gases efecto

invernadero 2035
(MT CO2e)
242,177

VMT a nivel municipal a través
de teletrabajo para 2035

Medida 3.3: Trabajar desde cualquier lugar

Factibilidad de las

Aceptacion de las partes
interesadas

99

Factibilidad técnica

990 99

Posibilidad de una implementacion justa de las acciones

Beneficios y
responsabilidades
de la comunidad

90

Beneficios principales:

Empoderamiento de | Aborda la desigualdad
la comunidad histérica

7 99

Calidad delaire  Salud pablica
Accioness
*  Enmendar el Codigo de Desarrollo Urbano para incluir los reglamentos
obligatorios de gestién de demanda de transporte (TDM) a nivel municipal.
«  Desarrollar una politica de la TDM para los empleados municipales.

«  Establecer un equipo y una hoja de ruta para apoyar las acciones que
necesitan conectividad y cerrar la brecha digital.

SDJ 62 laCiudad de San Diego PROYECTO DE PLAN DE ACCION AMBIENTAL Nuestro Clima, Nuestro Futuro
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Facilidad de implementacion

acciones

Viabilidad financiera

949

Posibilidad de incorporacion

990

Acciones de apoyo

« Instalar acceso a Wifi publico en las bibliotecas, centros recreativos y varias
areas publicas de la Ciudad en las areas de Recursos Bajos y Moderados (LMI).

«  Formalizar un programa regional de renovacion y distribucion de dispositivos.

«  Seguir operando un programa para prestar puntos de acceso moviles y
computadoras personales a los residentes.

«  Crear unalinea de soporte para navegadores digitales para ayudar con
problemas tecnoldgicos basicos y ofrecer orientacion sobre las opciones
tecnoldgicas de bajos recursos.

«  Crear un programa de alfabetizacion digital para ensefiar a los residentes,
especialmente en las dreas de recursos bajos y moderados (LMI).

«  Trabajar con organizaciones locales para distribuir dispositivos renovados
que la Ciudad ha utilizado anteriormente entre los residentes, a bajo costo o
sin costo alguno.

* Mejorar y ampliar la recoleccion de datos y el alcance en las Comunidades
de riesgo para comprender qué residentes necesitan mayor asistencia con
opciones tecnoldgicas, cuales son las barreras con relacion al trabajo remoto
y mejorar las capacidades de la comunidad para tener acceso a la tecnologia.



Objetivo 2030 Reduccién de gases efecto Objetivo 2035 Reduccién de gases efecto
Instalar 13 rotondas nuevas invernadero 2030 Instalar 20 rotondas nuevas invernadero 2035
(MT CO2e) (MT CO2e)
1,519 2,037

Medida 3.4: Reducir el congestionamiento vehicular para mejorar la calidad del aire y la duracion del viaje

Factibilidad de las acciones

Aceptacion de las partes
interesadas

990 99 990 99 990

Factibilidad técnica Facilidad de implementacion Viabilidad financiera Posibilidad de incorporacién

Posibilidad de una implementacién justa de las acciones Acciones de apoyo
Beneficios +  Trabajar con el Distrito Portuario, SANDAG y Caltrans para elaborar un
Y Empoderamiento de | Aborda la desigualdad estudio de factibilidad para identificar la mejor ruta de camiones hacia la

responsabilidades . o : i, L . o
deﬁa comunidad la comunidad historica terminal maritima de Tenth Avenue y sefializacion apropiada de desviacién y
de moderacién de trafico como se indica en el Plan Comunitario de Reduccién

ﬂ ﬂ ﬂ de Emisiones (CERP) del APCD's.

«  Trabajar con las comunidades para implementar soluciones integrales
para el borde de la banqueta, incluyendo la implementacién de tiempo
de estacionamiento, el establecimiento de distritos de estacionamiento y
la programacion del borde de la banqueta para entregas, el acceso para
los estadounidenses con discapacidades y otras cargas de pasajeros, y la
micromovilidad.

Beneficios principales:

Calidaddel aire Salud publica

Acciones
* Instalar glorietas y rotondas.

*  Reprogramar las sefiales de trafico para reducir el consumo del combustible
vehicular a través de un mejor flujo de tréfico.
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Objetivo 2030
8% de la reduccion de las
VMT per capita (pasajeros
urbanos y no urbanos)

Reduccién de gases efecto

invernadero 2030
(MT CO2e)
341,724

Objetivo 2035
15% de la reduccion de las
VMT per capita (pasajeros

urbanos y no urbanos)

Reduccién de gases efecto

invernadero 2035
(MT CO2e)
605,185

Medida 3.5: Uso del suelo centrado en la atmodsfera

Factibilidad de las acciones

Aceptacion de las partes
interesadas

990

Factibilidad técnica

99

Posibilidad de una implementacion justa de las acciones

Beneficios y
responsabilidades
de la comunidad

90 g

Beneficios principales:

Empoderamiento de | Aborda la desigualdad
la comunidad histérica

990

Calidaddel aire Salud pablica

Acciones

+  Centrar la nueva urbanizacion en las areas que permitiran que los viajes a pie, sobre
ruedas, en bicicleta o transporte publico de los residentes, empleados y visitantes
sean seguros, practicos y agradables, como en las Areas con Prioridad al Transporte
Publico (TPAs) y las areas de la Ciudad con la menor cantidad de transito vehicular.

*  Planificar los usos del suelo que permitiran que los viajes a pie, sobre ruedas,
en bicicleta o transporte publico de los residentes, empleados y visitantes
sean mas seguros, practicos y agradables.

* Actualizar la ordenanza de creacién de espacios para mejorar el cambio de
modo de soporte, aumentar la accesibilidad y la movilidad peatonal, y activar
los espacios publicos.

64 laCiudad de San Diego PROYECTO DE PLAN DE ACCION AMBIENTAL Nuestro Clima, Nuestro Futuro

Facilidad de implementacion

990

Viabilidad financiera

990

Acciones de apoyo

«  Centrarse en ofrecer nuevas urbanizaciones de uso mixto en los sitios, incluidos
los lotes libres y desaprovechados, ubicados cerca del transporte publico, como
enlas TPAYy las areas de la Ciudad con la menor cantidad de transito vehicular.

«  Implementar tarifas sustitutivas del transporte activo para financiar las inversiones
para la infraestructura destinada para andar a pie, sobre ruedas, en bicicletay en
transporte publico donde se produciran las mayores reducciones de gases efecto
invernadero, de conformidad con Comunidades Completas: Soluciones de Movilidad.

*  Enmendar los reglamentos, como la ordenanza de creacion de espacios,
y las politicas locales para autorizar banquetas mas anchas y el uso de
retranqueos para espacios publicos y la creacién de espacios.

*  Implementar zonas libres de automaviles/zonas cero emisiones temporales y permanentes.

«  Optimizar las nuevas urbanizaciones en las areas que cuentan con acceso al
transporte seguro, practico y agradable publico.

*  Apoyar la ampliacién de las areas verdes urbanas, incluyendo el acceso a
parques, los espacios abiertos y los corredores ecoldgicos, cuando proceda,
por las calles para fomentar la actividad al aire libre, las caminatas y
aumentar el acceso peatonal a los parques en las Comunidades de riesgo.

«  Enmendar el Elemento de Movilidad del Plan General para incluir la politica de
Calles Completas para facilitar el acceso seguro, atractivo y practico para que
los peatones, ciclistas, motoristas y usuarios del transporte publico de todas las
edades y habilidades puedan viajar dentro del derecho de paso publico.

«  Enmendar los reglamentos del Cédigo de Desarrollo Urbano para solicitar
mas acceso peatonal eficiente entre las urbanizaciones existentes y las
nuevas (por ejemplo, entre lotes adyacentes).

*  Priorizar, como parte del trabajo del Elemento de Justicia Medioambiental
sobre la calidad del aire, las oportunidades para reducir las emisiones con el
APCD y las Comunidades de riesgo.

Posibilidad de incorporacion

990

060




Medida 3.6: Estacionamiento

interesadas

Aceptacion de las partes

Factibilidad técnica Facilidad de implementacién

Viabilidad financiera

Posibilidad de incorporacion

90

990

990

990

990

Beneficios y
responsabilidades
de la comunidad

Empoderamiento de
la comunidad

Aborda la desigualdad
historica

g

g

g

Beneficios principales:

Calidad del aire Salud publica

Acciones

Empleos y economia

*  Optimizar el uso del borde de la banqueta incluida la gestion del
estacionamiento en la via publica en las TPAs para 2030 (o diferente afio

objetivo).

«  Enmendar el Codigo de Desarrollo Urbano para eliminar los requisitos de
estacionamiento minimo.

+ Enmendar el Cédigo de Desarrollo Urbano para establecer los requisitos de
estacionamiento maximo para los usos y ubicaciones que sean necesarios.

*  Enmendar el Codigo de Desarrollo Urbano para prohibir los nuevos usos de
suelo orientados a los automdviles que generarian conflicto con los viajes a
piey en bicicleta entre las TPAs.

00
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Estrategia 4: Economia circular y comunidades limpias

Alcanzar una economia de cero desechos y verdaderamente circular significa eliminar todos
los desechos que van al suelo, agua o aire que amenazan la salud publica y medioambiental.
El reciclaje, si bien es un componente necesario de cualquier estrategia de cero desechos,
debe ir acompafiada de otros métodos de separacion de desechos, tales como el abono
organico, la reduccion y la reutilizacién. Apoyar el desarrollo de la economia circular local,
donde los desechos se usan como insumos para nuevas producciones, es clave.

La mayoria de los desechos residenciales y comerciales terminan en rellenos sanitarios,
donde se descomponen a lo largo de las décadas, produciendo gas de relleno sanitario
que contiene didxido de carbono y metano, un gas efecto invernadero 28 veces mas
potente que el diéxido de carbono®. El metano también es uno de los principales
contribuyentes a la formacién de ozono troposférico, un peligroso contaminante del

aire que “provoca aproximadamente medio millén de muertes prematuras por afio en
todo el mundo y dafia los ecosistemas y los cultivos al suprimir el crecimiento y disminuir
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la productividad"®. El modelo de la produccién lineal y la eliminacién de alimentos

y productos tienen consecuencias negativas tanto para las personas como para el
planeta. En esta estrategia, nos centramos en las emisiones creadas por la forma en que
eliminamos los materiales de construccién, desechos industriales, productos y alimentos.

Los sistemas alimentarios, incluyendo la deforestacion para uso agricola industrial, la
produccién, el transporte, el procesado y el envasado, la congelacién y la venta al por menor, y
los desechos de alimentos representan el 37 por ciento? del total de gases efecto invernadero
a nivel mundial. Para eliminar los desechos de alimentos sera necesario implementar cambios
estructurales en todo el sector privado, al que la Ciudad influenciara a través de politicas y
promocion. Combatir la inseguridad alimentaria a través de la recuperacién de alimentos
consumibles es una estrategia importante. La recuperacion de alimentos consumibles incluye
alimentos que, de lo contrario, se desperdiciarian, se recuperaran y distribuiran entre los
residentes con menor acceso a alimentos asequibles y saludables.

% Myhre, G., D. Shindell, F.-M. Bréon, W. Collins, J. Fuglestvedt, J. Huang, D. Koch, J.-F. Lamarque, D. Lee, B. Mendoza, T. Nakajima, A. Robock, G. Stephens, T. Takemura y H. Zhang, 2013: Forzamiento radiativo natural y antropogénico. En:
Cambio Climatico 2013: La Base de la Ciencia Fisica. Contribucion del Grupo de Trabajo | al Quinto Informe de Evaluacion del Panel Intergubernamental sobre Cambio Climdtico [Stocker, T.F., D. Qin, G.-K. Plattner, M. Tignor, S.K. Allen, J.
Boschung, A. Nauels, Y. Xia, V. Bex y P.M. Midgley (eds.)]. Cambridge University Press, Cambridge, Reino Unido y Nueva York, NY, EE. UU.

% Programa de las Naciones Unidas para el Medio Ambiente y Coalicién para el Clima y el Aire Limpio (2021). Evaluacion global de metano: beneficios y costes de mitigar las emisiones de metano. Nairobi: Programa de las Naciones Unidas para el Medio Ambiente.

27 (Panel Intergubernamental del Cambio Climético (IPCC), 2019: Cambio Climatico y Suelo: un informe especial del IPCC sobre desertificacion,
degradacion de suelos, manejo sostenible de suelos, seguridad alimentaria, y flujos de gases efecto invernadero en ecosistemas terrestres [P.R. Sula, et al]. En prensa.)
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San Diego ha hecho importantes avances para reducir el flujo de desechos al relleno
sanitario. La adopcion e implementacion de la Ordenanza de Reciclaje de la Ciudad

(CRO) y la Ordenanza del Depésito de Escombros de Construccién y Demolicion

(C&D Ordinance) y una variedad de programas de separacién de desechos han sido
fundamentales para el cumplimiento del objetivo de cero desechos de la Ciudad.

Actualmente la Ciudad esta planeando como ampliar sus iniciativas para aumentar el
abono organico y prevenir los desechos de alimentos en cumplimiento del Proyecto
de Ley del Senado del Estado de California 1383, la cual exige la reduccion de
desechos organicos desechados en los rellenos sanitarios. Los desechos organicos
incluyen, pero no se limitan a restos de comida y papel manchado con comida de

las cocinas y operaciones alimenticias, a desechos de patio, como desechos de
jardineria y paisajismo, asi como telas y alfombras orgénicas y desechos de madera.
El Proyecto de Ley del Senado 1383, que exige amplios cambios de procedimientos
y una importante coordinacién entre las diferentes partes interesadas. La Ciudad
enmendo el Cédigo de Reciclaje Municipal para abordar los requisitos del Proyecto
de Ley del Senado 1383y continuara desarrollando operaciones de recopilacion,
adoptando politicas de compras, adoptar requisitos de construccion, redactar
responsabilidades de cumplimiento y crear estrategias para las iniciativas que tienen
como fin educar y alcanzar al publico.

La potencia de las emisiones de metano derivadas de la descomposicién de material
organico representa la importancia de rastrear y neutralizar sus efectos, incluso
mientras reducimos la cantidad de desperdicio que ingresa a nuestros rellenos

sanitarios. Por este motivo, los rellenos sanitarios y las plantas de tratamiento de
aguas residuales estuvieron entre las primeras instalaciones a las que se les exigio

un informe de emisiones conforme lo previsto en la legislacion AB 32 de California.

Las tecnologias como los sistemas de captura del gas metano se usan actualmente
para disminuir la cantidad de gases efecto invernadero liberados en la atmésfera.
En dltima instancia, limitar la cantidad de desechos que ingresan a los rellenos
sanitarios es la mejor manera de reducir o eliminar las emisiones de gases efecto
invernadero generadas por desechos.

RECHAZAR

ADQUISICION DE
MATERIA PRIMA

TRATAMIENTO
RECICLAJE AL FINAL
DE LA VIDA UTIL

DISENO

PRODUCCION Y
RETRANS-
FORMACION

ECONOMIA
CIRCULAR

RECICLAR

TRANSPORTE
Y DISTRIBUCION

o
RECOLECCION
CONSUMO, USO,

REUTILIZACION Y
REPARACION

CON DESECHOS MINIMOS
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Objetivo 2030 Reduccién de gases efecto Objetivo 2035 Reduccién de gases efecto
82% del indice de separacion de invernadero 2030 90% del indice de separacion de invernadero 2035
desechos y 85% de la captura de (MT CO2e) desechos y 90% de captura (MT CO2e)
gas de relleno sanitario 215,268 del gas de relleno sanitario 277,305

Medidas 4.1: Cambios a la corriente de desechos

Factibilidad de las acciones

Aceptacion de las partes
interesadas

990 99 99 990 990

Factibilidad técnica Facilidad de implementacion Viabilidad financiera Posibilidad de incorporacién

Posibilidad de una implementacion justa de las acciones

Beneﬁuos Y Empoderamiento de | Aborda la desigualdad
CEpetEElalk RS L la comunidad historica
comunidad

909 7 g

Beneficios principales:

Resiliencia Salud publica

Acciones

«  Aprobar e implementar la Ordenanza de la Espuma de Poliestireno y los Plasticos
de un Solo Uso, informe de impacto ambiental pendiente.

«  Ampliar la Ordenanza de la Espuma de Poliestireno y los Plasticos de un Solo
Uso para la eliminacion gradual de materiales de un solo uso y priorizar la
reutilizacion en lugar de productos desechables.
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https://www.sandiego.gov/sites/default/files/san_diego_single_use_plastic_reduction_ordinance.pdf
https://www.sandiego.gov/sites/default/files/san_diego_single_use_plastic_reduction_ordinance.pdf
https://www.sandiego.gov/sites/default/files/san_diego_single_use_plastic_reduction_ordinance.pdf
https://www.sandiego.gov/sites/default/files/san_diego_single_use_plastic_reduction_ordinance.pdf

Medida 4.2: Reduccion de desechos municipales

Factibilidad de las acciones

Aceptacion de las partes
interesadas

99 990 990

Posibilidad de una implementacion justa de las acciones

Beneficios y
responsabilidades
de la comunidad

909 7 g

Beneficios principales:

Empoderamiento de | Aborda la desigualdad
la comunidad histérica

Resiliencia Calidad delaire  Salud piblica

Acciones
+  Capturar las emisiones de gas metano de los rellenos sanitarios.

*  Através de una actualizacion a los reglamentos administrativos de la Ciudad
incluir los requisitos de compra para productos y alimentos sostenibles
siempre que la opcién esté disponible.

1) Reducir las emisiones de gases efecto invernadero y el uso de
agua de las compras totales de carne de res, cerdo, pollo, pavo y
de lacteos en un 20%.

2) Aumentar los alimentos locales, saludables y sostenibles al 20%
de las compras totales de alimentos, dandole prioridad a la
fuerza laboral valorada de origen local y el bienestar animal.

* Incluir metas de adquisiciones, con un énfasis en el mantenimiento de
servidumbres, parques y dreas verdes, para comprar abono organico a través
de Miramar Greenery y otros centros que ofrecen abono organico para ampliar
la demanda y produccion de abono organico de alta calidad en la Ciudad.

060

Factibilidad técnica Facilidad de implementacion Viabilidad financiera

990 990

Estrategias para reducir las Emisiones de gases de efecto invernadero

Posibilidad de incorporacién

69

SD)



SD)

Medida 4.3: Sistemas alimentarios locales y recuperacion de alimentos

Factibilidad de las acciones

Aceptacion de las partes
interesadas

990

Factibilidad técnica

99

Posibilidad de una implementacion justa de las acciones

Beneficios y
responsabilidades
de la comunidad

909

Beneficios principales:

Empoderamiento de | Aborda la desigualdad
la comunidad histérica

90 99

Resiliencia Salud publica

Acciones

+  Crear un consejo de alimentacién o una junta de asesoramiento con las
partes interesadas.

* Invertir en la ampliacién de la red de prevencion de desechos de alimentos, ampliar
la infraestructura y las asociaciones para la recuperacién de alimentos consumibles.

+  Solicitar planes de prevencién, donacion y reciclaje de desechos de alimentos para
todas las operaciones y grandes eventos de la industria alimenticia de la Ciudad
en los espacios que pertenecen ay son gestionados y arrendados por la Ciudad.

+  Establecer un equipo multidisciplinario de expertos en la materia de todos
los departamentos municipales centrado en el uso de suelos, el crecimiento
econdmico, la dinamica de la comunidad y el acceso a alimentos saludables
para trabajar con miembros de la comunidad para ampliar los programas
agricolas urbanos y desarrollar politicas para promover las granjas con base
en la comunidad, incluyendo proyectos de demostracion.

70 laCiudad de San Diego PROYECTO DE PLAN DE ACCION AMBIENTAL Nuestro Clima, Nuestro Futuro

Facilidad de implementacion

99

Viabilidad financiera

99

Acciones de apoyo

+  Trabajar con County and Farm Bureau para respaldar las inversiones en
las soluciones agricolas climaticamente inteligentes y en la cadena local de
suministros de alimentos.

Posibilidad de incorporacion

99

+  Colaborar con el condado de San Diego para aumentar el acceso de la
comunidad a programas federales de alimentos (Transferencia electrénica
de beneficios (EBT), Programa para mujeres, bebés y nifios (WIC), etc.)
e incentivar el uso de estos programas para el acceso local a alimentos
(Agricultura apoyada por la comunidad (CSA), Mercado de productos agricolas
locales y venta al publico).

* Incorporar sistemas de seguridad alimentaria y de alimentos locales
resilientes a la planificacién de resiliencia climatica y emergencias.

« Invertir en una red de infraestructura local de abastecimiento, acopio,
distribucién y procesamiento de alimentos, incluidos los centros de alimentos
regionales, cocinas comerciales a escala de vecindario o cocinas compartidas, y
otras empresas alimenticias, especialmente en comunidades de recursos bajos.

«  Ajustar e implementar programas para empresas alimenticias para disminuir
las emisiones de carbono relacionadas con los alimentos, incluyendo la
necesidad de planes de prevencion, donacion y reciclaje de desechos de
alimentos para negocios/ instituciones (para los generadores de primer
nivel y segundo nivel sefialados en SB1383) y brindar asistencia y recursos
técnicos. Incluir una lista de verificacién y el alcance como parte del proceso
de concesidn de licencias comerciales.

« Incentivar la incorporacién de elementos agricolas urbanos en los planes
de urbanizacién, incluyendo la agricultura en espacios cerrados, la silvicultura
consumible, los jardines comunitarios, etc.

+  Aumentar la participacion comunitaria en el programa Zona de Incentivos
de la Agricultura Urbana (UAIZ).
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Medida 4.4: Cero desechos a los rellenos sanitarios

Factibilidad de las acciones

Aceptacion de las partes

. Factibilidad técnica
interesadas

990 99 99

Posibilidad de una implementacion justa de las acciones

Beneficios y
responsabilidades
de la comunidad

909 90 g

Beneficios principales:

Empoderamiento de | Aborda la desigualdad
la comunidad histérica

Resiliencia Salud pablica

Acciones
*  Actualizar, adoptar e implementar el Plan Cero Desechos.

«  Crear un programa comunitario de reutilizacién y reparacién para aumentar
la separacion de desechos, reducir el consumo de materiales y desarrollar
oportunidades de formacion y aprendizaje.

+ Actualizar la Ordenanza de Reciclaje de la Ciudad para prohibir en los
contenedores de basura residenciales y comerciales los materiales que pueden
separarse (desechos de jardineria, alimentos), de conformidad con el SB 1383.

*  Desarrollar un plan de mercadeo para abono organico y mantillo desarrollado
dentro de la Ciudad. Identificar y centrarse en los mercados de abono organico
y mantillo en las areas urbanas, asi como la agricultura urbana. Colaborar con
las industrias para aumentar el uso del abono organico y mantillo, incluyendo
el paisajismo, el agua pluvial y la conservacion de recursos hidricos.

*  Analizar los reglamentos de la Ciudad y otras barreras para el desarrollo de
negocios que reutilizan o reparan bienes de consumo, donde hacerlo no
impactara negativamente los vecindarios residenciales circundantes.

Facilidad de implementacion

Viabilidad financiera Posibilidad de incorporacion

99 990

* Aumentar la concientizacion publica de y el acceso a las oportunidades para
la reutilizacion, el alquiler, la reparacion y la donacién de productos.

*  Apoyary ampliar de la infraestructura de reutilizacién de la Ciudad.

Acciones de apoyo

*  Respaldar a las empresas de compostaje de la comunidad a través de
alianzas estratégicas.

« Aumentar la observancia para garantizar el cumplimiento de la Ordenanza de
Reciclaje de la Ciudad recientemente modificada y aumentar la separacion de
desechos.

«  Evaluary dar opiniones sobre los requisitos y las leyes estatales y federales
de la responsabilidad del productor para enfocarse en articulos dificiles de
reciclar y/o peligrosos que afectan la corriente de residuos de San Diego.

+ Implementar un lugar publico de entrega de colchones para reciclaje.

+ Asociarse con los transportistas de desechos de franquicias para abordar
las barreras al aumento de las tarifas de separacién.

«  Continuar cony reforzar los programas de extensién comunitaria que
brindan a los residentes estrategias para la reduccion de desechos en
las viviendas, incluidos los desechos, el envio y el envasado de alimentos
(por ejemplo, las entregas bajo demanda), incluida su promocién en idiomas
que expresan las diversas necesidades de San Diego.

«  Enmendar los reglamentos de Construcciéon y Demolicién para establecer
un requisito de desconstruccion para reducir los desechos de demolicion
derivados de construcciones y renovaciones, facilitar la reutilizacién de
material y generar empleo.
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Objetivo 2030 Reduccién de gases efecto Objetivo 2035 Reduccién de gases efecto
Captura de metano de un 95 % invernadero 2030 Captura de metano de un 95 % invernadero 2035
(MT CO2e) (MT CO2e)
26,461 27,254

Medida 4.5: Captura de metano procedente de los centros de tratamiento de aguas residuales

Factibilidad de las acciones

Aceptacion de las partes
interesadas

990 990 990

Posibilidad de una implementacion justa de las acciones

Beneficios y
responsabilidades
de la comunidad

g 7 g

Beneficios principales:

Empoderamiento de | Aborda la desigualdad
la comunidad histérica

Resiliencia Calidad del aire Salud publica

Acciones
Capturar el gas metano procedente del tratamiento de aguas residuales.
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Factibilidad técnica Facilidad de implementacion Viabilidad financiera Posibilidad de incorporacién
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Estrategia 5: Infraestructura adaptable y ecosistemas saludables

La Estrategia de la Capacidad de Resiliencia al Cambio Climatico original del CAP

se ha convertido en Infraestructura y Ecosistemas Adaptables con el fin de abarcar
nuevas acciones relacionadas con nuestros ambientes naturales y construidos y
reflejar el trabajo de la Ciudad sobre la resiliencia a la fecha con la adopcion del Plan
de San Diego Adaptable al Cambio Climatico en 2021. La capacidad de resiliencia

al cambio climatico y las acciones identificadas en esta estrategia permitiran que
San Diego se prepare mejor para los impactos del cambio climatico y disminuir

sus efectos negativos. Los sistemas adaptables al cambio climatico se proponen

y mencionan a lo largo de este documento, pero las acciones dentro de esta

A2

Alta Largos periodos
temperatura de sequia

Eventos de
intensas lluvias

Incremento en el riesgo
de incendios forestales

estrategia se refieren especificamente a aquellos relacionados con reducciones de
emisiones de gases efecto invernadero. Comparado con este CAP, que se centra en
la reduccion de emisiones, el plan San Diego Adaptable al Cambio Climatico de la
Ciudad tenia por objeto prepararse paray adoptar los cuatro principales peligros
del cambio climatico que representan el mayor riesgo para la Ciudad: aumento del
nivel del mar, inundaciones y sequias, calor extremo, e incendios forestales.

En el Plan de Accién Ambiental de 2015, la Estrategia de Capacidad de Resiliencia incluy6
medidas para la capacidad de resiliencia al cambio climatico para el desarrollo de una
Evaluacion regional del Dosel Arbéreo Urbano en colaboracién con otras jurisdicciones
regionales y SANDAG, desarrollando un Plan Maestro de Parques que da prioridad a

14,000,000
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las comunidades desfavorecidas, emitiendo un Plan de Gestion de Bosques Urbanos

y planificando el mantenimiento a largo plazo de arboles adicionales con suficientes
recursos humanos. La Ciudad ha implementado cada una de estas medidas y pretende
ampliar la lista de acciones segun la aportacién comunitaria para aprovechar este
trabajo previo y mejorar el logro de esta estrategia en las Comunidades de riesgo.

La Ciudad ha desarrollado varios programas para promover la ampliacién del dosel
arbdrea de la Ciudad y el acceso que los residentes tienen para plantar arboles en los
vecindarios y los espacios publicos de la Ciudad. Por ejemplo, El Departamento de
Parques y Recreacion de la Ciudad de San Diego en colaboracién con el Departamento
de Conservacion del Parque Balboa, el Departamento de Silvicultura y Proteccion contra
Incendios de California (CAL-FIRE), el Cuerpo Urbano de San Diego (Urban Corps San
Diego), y Tree San Diego ha plantado mas de 600 arboles en el recurso mas valioso de
San Diego, el Parque Balboa. Ademas, la Ciudad inauguré el Dia del Arbol anual, un
evento a nivel municipal donde los miembros de la comunidad plantan y aprenden mas
sobre la importancia que tienen los arboles. Trees for Treasure (Arboles para un Tesoro),
en colaboracion con Friends of Balboa Park (Amigos del Parque Balboa), toma troncos
caidos y arboles secos y usa esta madera para crear productos Unicos para vender y

las ganancias son entonces usadas para plantar nuevos arboles en el Parque Balboa. El
Departamento de Agua Pluvial y Transporte de la Ciudad de San Diego también lanzo
Free Tree SD (Arboles Gratis de San Diego), un programa donde los residentes pueden
solicitar un arbol urbano nuevo con el compromiso de regarlo por tres afios durante su
periodo de establecimiento. El publico también puede acceder a la Evaluacién del Dosel
Arbéreo Urbano gracias a la ayuda de la Fuente de Informacion Geografica de San Diego
(SanGlS) para ver el dosel arbéreo de la Ciudad de San Diego y ver el dosel arbéreo de
su comunidad. Durante su participacion en el anteproyecto del CAP, las comunidades
de riesgo expresaron un fuerte deseo por tener mas arboles y areas verdes. Los
arboles y los espacios verdes mejoran la calidad del aire, pueden crear una separacion
entre carreteras y viviendas, crear banquetas mas frescas que mejoran la habilidad de
transitar a pie y en bicicleta, embellecen los vecindarios, y brindan areas publicas para
reunirse y forjar relaciones que mejoren los vecindarios de manera integral.

El rio San Diego es una parte vital del rico ecosistema
de San Diego. La Ciudad continuara buscando

asociaciones para identificar oportunidades para
proyectos de restauracion y retencion de carbono
para proteger este valioso recurso regional.
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PROYECCIONES DE AUMENTO DEL NIVEL
DEL MAR PARA SAN DIEGO

3.6a

12 a 10.2 pies

2.8 pies

El nivel del mar aumenté 0,71 pies en San Diego durante
el siglo XX, y San Diego podria experimentar otro
aumento del nivel del mar de 3,6 a 10,2 pies para finales
del siglo XXI*. También se prevé que las tormentas
costeras ocurran con mas frecuencia en el futuro, lo que
exacerbara aliin mas las inundaciones a lo largo de la
costa. Las estrategias de adaptacion para minimizar el
riesgo y aumentar la resiliencia a los peligros del cambio
climatico, como el aumento del nivel del mar, se pueden
encontrar en el plan Climate Resilient SD de la ciudad.

*Comision Costera de California. (2018). Orientacién de politicas sobre el aumento
del nivel del mar de la Comision Costera de California: Directrices interpretativas
para abordar el aumento del nivel del mar en los programas costeros locales y

los permisos de desarrollo costero. https://documents.coastal. ca.gov/assets/slr/
guidance/2018/0_Full_2018AdoptedSLRGuidanceUpdate.pdf




El clima de la Ciudad es semiarido con ciclos de sequias multianuales. Las
precipitaciones promedio histéricas no ofrecen un abastecimiento de agua local
adecuado para la Ciudad; la demanda de agua actualmente requiere que la mayor
parte de su agua se importe desde otras regiones. Por mas de 100 afios, la Ciudad
ha invertido constante y proactivamente en su sistema de abastecimiento de agua
para conservar un abastecimiento de agua seguro para sus residentes y negocios.
El Departamento de Servicios Publicos (PUD) trabaja para mejorar la eficiencia de
energia de sus operaciones y esta actualizando muchas de sus instalaciones. En
2019, PUD consumié alrededor del 56% de su energia de generacién renovable
en el sitio directa e indirectamente provenientes de instalaciones privatizadas y de
las que pertenecen a la Ciudad y a PUD. PUD esta trabajando en la actualizacion
de las instalaciones de generacion de energia renovable existentes, asi como
agregando mas instalaciones.

El plan San Diego Adaptable al Cambio Climatico incluye estrategias de
adaptacion y beneficios principales asociados que incluyen reducciones de gases
efecto invernadero. Estas estrategias incluyen la coordinaciéon con agencias de
transporte publico locales, la colaboracién con expertos en climatologia para
fundamentar las decisiones de las politicas y desarrollar un plan cultural para
conectar las artes y la cultura con la sostenibilidad y la capacidad de resiliencia,
entre otros. A medida que San Diego Adaptable al Cambio Climatico y el CAP
avanzan hacia su implementacidn, sus estrategias alineadas serviran para
mitigar y adaptarse al cambio climatico y ofrecer un futuro mas sostenible a los
habitantes de San Diego.

060

En septiembre de 2021, la Ciudad se asocié con NOAA,
la Fundacién San Diego, High Tech High y otros voluntarios
para realizar un evento de mapeo de calor urbano.

-

Varios voluntarios montaron
sensores de calor en sus
automoviles y viajaron a lo

largo de rutas designadas para
recopilar miles de puntos de
datos de temperatura y humedad
por la mafana, por la tarde y

por la noche. Luego, estos datos
se enviaron a CAPA Strategies
para desarrollar mapas de alta
resoluciéon que muestran la
distribucion del calor en la ciudad.
Los resultados del mapeo de calor
urbano son una herramienta que
la Ciudad utilizara para decidir
donde priorizar la implementacion
de estrategias de adaptacion que
aborden el calor extremo.

R
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Objetivo 2030 Reduccién de gases efecto Objetivo 2035 Reduccién de gases efecto
Restaurar 350 acres de suelo de invernadero 2030 Restaurar 700 acres de suelo de invernadero 2035
marisma salina (MT CO2e) marisma salina (MT CO2e)
410 821

Medida 5.1: Secuestro

Factibilidad de las acciones

Aceptacion de las partes
interesadas

990 g 99 g 990

Acciones de apoyo
+  Priorizar alianzas con las tribus de San Diego y las oportunidades de justicia

Factibilidad técnica Facilidad de implementacion Viabilidad financiera Posibilidad de incorporacion

Posibilidad de una implementacion justa de las acciones

Ben;]lc!(cjlo; y e Empoderamiento de | Aborda la desigualdad medioambiental reparadora en proyectos de restauracion de humedales.
ol el _3 35 =l la comunidad histérica +  Adquirir suelos de conservacién de espacios abiertos.
comunida

«  Crear un programa piloto de cultivo de carbono en suelos publicos libres o en

ﬂﬂ ﬂﬂ ﬂﬂ alianzas con instituciones educativas y organizaciones sin animo de lucro.

«  Crear alianzas con San Diego River Conservancy y otras entidades para
identificar las oportunidades de secuestro a través de proyectos de

Beneficios principales: restauracion.

Resiliencia Calidaddel aire Salud pablica

Acciones

*  Proteger, restaurar y reforzar los cafiones urbanos. Apoyar las restauraciones
de los habitats de los cafiones urbanos, la inclusién de la educacion
medioambiental y las oportunidades de recreacion, y la conservacién continua.

«  Desarrollar un plan de gestion especifica de area para proteger, restaurary
preservar los humedales y las zonas altas de los suelos que son gestionados
por la Ciudad, dandole prioridad a las comunidades de riesgo.

+  Desarrollar los Planes de gestion de recursos naturales en todos los suelos
preservados gestionados e incluir el secuestro en los planes a medida que se
disponga de la informacion.

SDJ 76 laCiudad de San Diego PROYECTO DE PLAN DE ACCION AMBIENTAL Nuestro Clima, Nuestro Futuro

060




Objetivo 2030

28% del dosel arbéreo urbano

Reduccién de gases efecto

invernadero 2030
(MT CO2e)
82,806

Objetivo 2035 Reduccién de gases efecto
35 % del dosel arbéreo urbano invernadero 2035
(MT CO2e)
102,290

Medida 5.2: Dosel arboreo

Factibilidad de las acciones

Aceptacion de las partes
interesadas

990 99

Posibilidad de una implementacion justa de las acciones

Beneficios y
responsabilidades
de la comunidad

99 99 99

Beneficios principales:

Factibilidad técnica

Empoderamiento de | Aborda la desigualdad
la comunidad histérica

Resiliencia Calidaddel aire Salud publica

Acciones

*  Aumentar la plantacién de arboles en las Comunidades de riesgo comenzando
por la plantacion de 40 mil arboles nuevos en las mismas para el 2030.

+  Crear un Plan Maestro de Arboles Urbanos enfocado en plantar 100,000
arboles para el 2035. Dentro del Plan Maestro de Arboles Urbanos, identificar
los suelos y espacios de la Ciudad que necesitan arboles e identificar las
formas de aumentar las areas permeables para nuevos arboles, con un
enfoque en las comunidades de riesgo.

+  Llevar a cabo una nueva evaluacion del Dosel Arbéreo Urbano usando
sistemas de deteccion de luz y alcance (LiDAR) para identificar las areas que
necesitan dosel arbéreo adicional.

060

Facilidad de implementacién

900

Viabilidad financiera Posibilidad de incorporacion

99 99

*  Aumentar la plantacion de arboles en las comunidades de riesgo al identificar
los suelos/espacios de la Ciudad que necesitan arboles.

«  Desarrollar un plan para aumentar las areas permeables para nuevos arboles
y restaurar espacios anteriores que han sido pavimentados, con un enfoque
en las comunidades de riesgo.

«  Apoyar la ampliacién de dosel arbéreo en los parques y por toda la red de
transporte activo. Priorizar la implementacion en las comunidades de riesgo.

«  Desarrollar politicas que animen e incentiven a los promotores, las
asociaciones de propietarios, y otras organizaciones para preservar,
conservar y plantar arboles.

«  Corregir, optimizar y ampliar el programa de arboles urbanos gratis para
eliminar las barreras existentes que desvian o prohiben la participacion de los
residentes dentro de las Comunidades de riesgo.

*  Protegery conservar todos los arboles urbanos saludables que tienen pocos
conflictos con la infraestructura existente y futura, mediante el uso de
politicas, cédigos, acercamiento a la comunidad y cumplimiento de cédigos.

Acciones de apoyo

«  Enmendar el Codigo de Desarrollo Urbano para aumentar los requerimientos
de paisaje y plantacién de arboles en estacionamientos.

«  Agilizar la autorizacién para plantar arboles, destinar recursos para plantar
arboles urbanos en areas no tradicionales y ofrecer tarifas bajas o un servicio
gratuito por corte de concreto en las comunidades de riesgo.

*  Revisar las politicas del Consejo y los Cddigos Municipales para fortalecer la
proteccion de los arboles y reforzar las iniciativas de plantacion de arboles.
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*  Aumentar el riego de los arboles que se encuentran en parques y en
derechos de paso.

* Implementar un protocolo a nivel municipal para el seguimiento de arboles
urbanos plantados, eliminados y conservados.

* Analizar los ingresos por concepto de las sanciones por eliminacién de
arboles, incluyendo aquellas por colocacién de equipo de servicios publicos en
derechos de paso, y los cargos para financiar la plantacién de nuevos arboles.

*  Ampliar programas de voluntariado y asociaciones con organizaciones
comunitarias para plantary conservar arboles.

*  Apoyar la creacion de nuevos espacios verdes urbanos a lo largo de las
carreterasy los derechos de paso de la Ciudad.

+  Garantizar la diversidad de especies de arboles, incluyendo el uso de arboles
nativos y especies de arbustos y/o especies que se adaptan a temperaturas
elevadas y la diversidad de especies de arboles que necesitan menos agua.

*  De conformidad con lo establecido en el Acuerdo de Cooperacion de Energia
con la Ciudad y la SDG&E, implementar el Programa Arbol Adecuado, Lugar
Adecuado (RightTree, Right Place) (o cualquier programa posterior), identificar
ubicaciones adicionales para plantar arboles, aportar ideas sobre especies de
arboles, y brindar soporte técnico a través de arbolistas de la SDG&E.

*  Supervisar y presentar informes sobre los planes de la SDG&E para reemplazar
las iniciativas de la Ciudad con el apoyo directo de organizaciones benéficas de
la comunidad para plantar hasta 2,500 &rboles en la Ciudad en 10 afios.

*  Realizar el mantenimiento y la eliminacién de arboles adecuados para
fomentar un bosque urbano saludable y la seguridad de los arboles en los
espacios publicos.

*  Redisefiar la infraestructura de los solados que se encuentran alrededor de

los arboles urbanos existentes cuando sea posible para aumentar la cubierta
del dosel arbdrea.
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Objetivo 2030 Reduccién de gases efecto

Ofrecer 33,000 acre-pies de invernadero 2030
abastecimiento de agua local (MT CO2e)

a través de PureWater 9,910

Objetivo 2035 Reduccién de gases efecto

Ofrecer 93,000 acre-pies de invernadero 2035
abastecimiento de agua local (MT CO2e
a través de PureWater 18,507

Medida 5.3: Abastecimiento de agua local

Factibilidad de las acciones

Aceptacion de las partes
interesadas

990

Factibilidad técnica

Posibilidad de una implementacion justa de las acciones

Beneﬁuos Y Empoderamiento de | Aborda la desigualdad
CEPEIITINECE la comunidad historica
comunidad

g 7 g

Beneficios principales:

Empleosy economia  Resiliencia

Acciones
+  Desarrollar un abastecimiento de agua local y reducir la dependencia de agua
importada.

*  Respaldar los objetivos permanentes del consumo de galones de agua por
persona al dia (GPCD).

Facilidad de implementacion

990 99

Viabilidad financiera
900

Acciones de apoyo de la estrategia 5

«  Crear conciencia sobre los programas de Reembolsos por Captacion de
Agua de Lluvia y por Reemplazo de Césped para aumentar la participacion
en los programas y facilitar el acceso de los residentes de toda la Ciudad,
dandole prioridad a aquellos de las Comunidades de riesgo y las areas que
histéricamente han tenido menos participacion en los programas.

Posibilidad de incorporacion

990

«  Promover la instalacion subterranea de servicios publicos para brindar un
medio para reducir el uso de energia, aumentar la preservacién de espacios
verdes, procesar y almacenar sosteniblemente el agua y los desechos, ubicar
la infraestructura importante de manera segura y eficiente, prevenir y revertir
la degradacion del ambiente urbano, y mejorar la calidad de vida.

+  Optimizar la planificacion e implementacion de la infraestructura ecolégica
a escala de cuenca y especifica del sitio con iniciativas enfocadas en la
participacién de las partes interesadas en las comunidades de riesgo.

«  Estudiar las oportunidades para capturar y reutilizar el agua de lluvia.

+ Implementar proyectos de restauracion de vias fluviales.

«  Aumentar las oportunidades para capturar agua de lluvia al evaluar nuevas
metodologias para determinar su rentabilidad.

« Enmendar los reglamentos del codigo de construccion para exigir que un porcentaje
de todas las superficies sin cubierta (por ejemplo, los solados) en las nuevas
construcciones cumplan con ciertos criterios para reducir el efecto de la isla de calor.

« Instalar material de pavimentacion fresco en los estacionamientos y el
derecho de paso publico de la Ciudad, con prioridad en las comunidades
de riesgo, para aumentar la eficiencia energética de los edificios y reducir el
efecto de la isla de calor.
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Estrategia 6: Accion climatica emergente

Si bien la implementacion de las cinco estrategias detalladas anteriormente sera
transformadora, la Ciudad no puede eliminar las emisiones necesarias para alcanzar
el objetivo de cero emisiones netas de la Ciudad. Estas emisiones residuales

tendran que ser abordadas para alcanzar el objetivo de cero emisiones netas. Sin

la implementacion de acciones adicionales o la prevencion de emisiones en otras
partes, proyectamos que permaneceran 2,511,000 MT CO2e (23 % del total de CO2e
producido en las practicas comerciales habituales). Las medidas adicionales, las
nuevas politicas, la innovacion tecnologia, las asociaciones y la investigacion son
componentes necesarios de las acciones climaticas emergentes que estan mas alla de
nuestra capacidad actual para cuantificar y evaluar.

Esta estrategia es de caracteristicas generales y requerira supervision y presentacion de
informes durante su implementacién para desarrollarse y cuantificarse. Las areas de
enfoque dentro de la Estrategia 6 incluyen el desarrollo de mas asociaciones efectivas con
socios regionales, tales como el Puerto de San Diego, SANDAG y el condado de San Diego;
colaboracion en investigaciones y proyectos con el sector privado; avances para garantizar
la capacidad de resiliencia energética y el estudio de fuentes de combustibles alternas;
nuevas investigaciones para comprender las posibles oportunidades de secuestro de
carbono en el suelo y el agua; y el desarrollo de proyectos piloto que catalizan nuevas
técnicas y tecnologias de todos los sectores. Esta no es una lista exhaustiva, sino un punto
de partida para que la Ciudad adopte activamente nuevas ideas, prestando atencién a los
mejores datos y practicas disponibles y adaptandolos como sea necesario para prevenir
la mayor cantidad de gases efecto invernadero mientras que se optimiza el impacto de los
beneficios principales para nuestros residentes o negocios.
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Emisiones residuales 2035
Es necesario reducir/eliminar
2,262,000 adicionales para
alcanzar la neutralidad del carbono

Emisiones residuales 2030
Es necesario reducir 391,000
adicionales para alcanzar el

objetivo correspondiente

Medida 6.1: Analizar nuevas oportunidades para alcanzar las
cero emisiones netas de gases efecto invernadero

Acciones de apoyo

* Investigar sistemas avanzados de control de calidad de aire, incluidas las
tecnologias de eliminacion de gases efecto invernadero y las tecnologias de control
de contaminantes muy comunes reglamentados segun los criterios de la EPA.

«  Analizar el uso de las desviaciones de las emisiones de gases efecto invernadero,
que pueden incluir técnicas como el aumento de secuestro de carbono en
suelos, bosques y tierras agricolas, la compra de créditos de electricidad limpia
de estados vecinos, o a través de enfoques tecnoldgicos emergentes, tales como
la captura y eliminacion directas de carbono de la atmoésfera.

«  Participar en investigaciones sobre los programas de desvio que benefician
al area regional y/o local para garantizar que los beneficios de inversion tienen
prioridad en las comunidades de riesgo de la Ciudad.

«  Continuar participando en el desarrollo de investigaciones y datos sobre la
posibilidad de secuestro de varios tipos de espacios naturales, incluido
el secuestro del carbono azul, en particular desarrollar una norma de
secuestro a nivel municipal para la restauraciéon de humedales.

«  Apoyar a socios, tales como los gobiernos y las universidades tribales para
restaurar los ecosistemas de marisma salina y humedales para su secuestro.

« Enloque respecta a la prevencion de gases efecto invernadero, el Plan de
Implementacion del CAP de la Ciudad se centrara y priorizara el beneficio
principal de la calidad del aire para apoyar las iniciativas regionales
compartidas para abordar las areas fuera de las normas y mejorar la calidad
del aire de manera justa.

*  Apoyar al APCD para desarrollar planes similares al CERP en todas las
comunidades

« Apoyar las iniciativas regionales para abordar los contaminantes atmosféricos
nocivos de las areas fuera de las normas, en las comunidades de riesgo.
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Resumen de estrategias y acciones

Estrategia Objetivo2030 Objetivo2035 Medida
Estrategia 1: Eliminar gradualmente el 45 % del uso del gas natural de los edificios existentes | Eliminar gradualmente el 90 % del uso del gas natural de los edificios existentes | Medida 1.1: Descarbonizar edificios existentes
D;s:arbo;izacién El codigo de alcance de edificios totalmente electrificados comenzara en 2023 en las nuevas urbanizaciones residenciales y comerciales Medida 1.2: Descarbonizar nuevas urbanizaciones
el ambiente
construido Eliminar gradualmente el 50 % del uso del gas natural en las Eliminar gradualmente el 100 % del uso del gas natural en las Medida 1.3: Descarbonizar las instalaciones
instalaciones municipales instalaciones municipales de la Ciudad
Energia 100 % renovable o libre de gases efecto invernadero para todos los clientes de SDCP en la ciudad de San Diego. Medida 2.1 aneracmq Qe energia
renovable a nivel municipal
Estrategia 2:
Accesgo a Porcentaje de todos los vehiculos de la flotilla municipal que seran Porcentaje de todos los vehiculos de la flotilla municipal que seran Medida 2.2: Aumentar la cantidad de
energia limpia ZEV: Vehiculo de Carga Liviana (LDV): 50% Vehiculo de Carga ZEV: Vehiculos de Carga Liviana (LDV): 100% Vehiculos de Carga vehl’culo§ hunici ales de cero emisiones
y renovable Media (MDV): 50% Vehiculo de Carga Pesada (HDV): 50% Media (MDV): 75% Vehiculos de Carga Pesada (HDV): 75% P
16% de las e-VMT (Millas que un vehiculo eléctrico a recorrido) de | 25% de las e-VMT (Millas que un vehiculo eléctrico a recorrido) de todas | Medida 2.3: Aumentar la adopcion de
todas las VMT de carga liviana (Millas que un vehiculo ha recorrido) las VMT de carga liviana (Millas que un vehiculo ha recorrido) vehiculos eléctricos
19% de la porcion correspondiente del modo a pie y 7% de la 25% de la porcion correspondiente del modo a pie y 10% de la Medida 3.1: Rutas seguras v agradables para
porcién correspondiente del modo bicicleta de todos los viajes de | porcién correspondiente del modo bicicleta de todos los viajes de I - RUlas segurasy ag P
. . . . os peatones y ciclistas
los residentes de San Diego los residentes de San Diego
10% de la porcion correspondiente del modo de transporte 15% de la porcion correspondiente del modo de transporte piblico | Medida 3.2: Aumentar el uso seguro,
publico de todos los viajes de los residentes de San Diego de todos los viajes de los residentes de San Diego practico y agradable del transporte publico
Estrategia 3: ; . = ; = : = ;
Movilidad y uso | Alcanzar el 4% de la reduccion de VMT a nivel municipal a través del Alcanzar el 6% de la reduccion de VMT a nivel municipal a través del : , ; ;
del suero teletrabajo para 2030 teletrabajo para 2035 igalek 2 V| el B e e s
Completar 13 rotondas nuevas Completar 20 rotondas nuevas el 3.'4: Reduclr_el conges'tlonamlento_v’eh|cula_r.
para mejorar la calidad del aire y la duracion del viaje
8% de la reduccion de las VMT per capita (pasajeros urbanos 15% de la reduccion de las VMT per capita (pasajeros urbanos Medida 3.5: Uso del suelo centrado en la atmésfera
y no urbanos) y no urbanos) Medida 3.6: Estacionamiento
Medida 4.1: Cambios a la corriente de desechos
Estrategia 4: o 3 o y Medida 4.2: Reduccién de desechos municipales
strategla 4. | 82 % del indice de separacion de desechos y 85% de la captura del gas | 90 % del indice de separacion de desechos y 90% de la captura del gas
Economia de relleno sanitario de relleno sanitario Medida 4.3: Sistemas alimentarios locales y
circulary recuperacion de alimentos
comunidades i o
limpias Medida 4.4: Cero desechos a los rellenos sanitarios
Captura de metano de un 99 % Captura de metano de un 99 % Measure 4.5: Captura de metano pro cedente de los
centros de tratamiento de aguas residuales
Estrategia 5: Restaurar 350 acres de suelo marisma salina Restaurar 700 acres de suelo de marisma salina Medida 5.1: Secuestro
Infraestructura
adaptable y 28% del dosel arboreo urbano 35% del dosel arboreo urbano Medida 5.2; Dosel arbéreo
ecosistemas
saludables Ofrecer 33,000 acre-pies de abastecimiento de agua local a través de PureWater | Ofrecer 93,000 acre-pies de abastecimiento de agua local a través de PureWater | Medida 5.3: Abastecimiento de agua local
Estrategia 6: Medida 6.1: Analizar nuevas oportunidades
Accién climatic Es necesario reducir/eliminar 2,262,000 emisiones adicionales para alcanzar las cero emisiones netas de
emergente gases efecto invernadero
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the future! '
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entrar el CAP en la justicia ha brindado la oportunidad para que la

Ciudad eleve las voces de los residentes en aquellas comunidades

que han tenido menor acceso a oportunidades o que han enfrentado

situaciones que perjudican seriamente su salud, bienestar y prosperidad.

Las experiencias vividas y la propugnacion de los residentesy
organizaciones en las comunidades de riesgo reafirmaron la necesidad de que la
Ciudad priorizara las serias y persistentes desigualdades en la salud relacionadas
con la mala calidad de aire y sea un socio comprometido para conseguir un aire
mas limpio. Si bien no ha sido tradicionalmente una responsabilidad concreta o
delegada sujeta a la jurisdiccidn municipal, la Ciudad aun tiene un papel importante
que desempefiar y una responsabilidad de mejorar la salud de nuestros residentes.
Como se menciond en este CAP, el indice de Justicia Climatica desarrollado con los
miembros del Equipo de Trabajo de Justicia de las Partes Interesadas claramente
muestra donde la desigualdad ha afectado seriamente las vidas de nuestros
residentes que enfrentan una mala calidad de aire.

Un lugar es denominado como area que cumple con las normas cuando satisface

las Normas Nacionales y/o de California de Calidad de Aire. Estas normas son
establecidas por la Agencia de Proteccion Ambiental Federal (EPA) o la Junta de
Recursos del Aire de California (CARB) para el nivel maximo de determinado
contaminante atmosférico, que puede existir en el aire en espacios al aire libre sin
efectos inaceptables para la salud del ser humano o el bienestar publico.?® A nivel
regional, San Diego es un area fuera de las normas del ozono, de las particulas PM10
(Particulas con didmetro de 10 micras o menos)y PM2.5 (Particulas con didmetro de
2.5 micras 0 menos). Estos altos niveles de contaminantes que se encuentran en el
aire causan numerosas consecuencias para la salud e impactos medioambientales.

EI APCD de San Diego ha desarrollado planes de implementacion estatal (SIP) para
detallar las medidas de control y las reducciones de emisiones asociadas que se
tomaran para alcanzar la norma nacional de calidad del aire del ozono®. La Ciudad
respalda estas iniciativas para tener un mejor control de las fuentes que contribuyen
ala creacion de ozono y el objetivo del APCD de cumplir con esta norma lo antes
posible, a mas tardar en 2032%,

Muchas fuentes de las emisiones de gases efecto invernadero son simultdneamente
responsables de una variedad de contaminantes adicionales, tales como el material
particulado PM,  y PM, , los 6xidos nitrosos y el ozono. Algunos contaminantes
afectan la atmoésfera y la salud humana. Las decisiones histéricas sobre el uso del

19 https://www.sdapcd.org/content/sdc/apcd/en/air-quality-planning/attainment-status.html

Denominaciones de los contaminantes sujetos a los criterios
establecidos por la EPA para el condado de San Diego

Contaminante

sujeto a criterios Denominacién estatal

Denominacién federal

0zono (8 horas) Area fuera de las normas Area fuera de las normas

Ozono (1 hora) Area que cumple con las normas * Area fuera de las normas

Monoxido de carbono | Area que cumple con las normas | Area que cumple con las normas
Area fuera de las normas

Particulas PM10 No clasificada **

Particulas PM2.5 Area que cumple con las normas Area fuera de las normas

Diéxido de nitrégeno | Area que cumple con las normas | Area que cumple con las normas

Didxido de azufre Area que cumple con las normas | Area que cumple con las normas

Plomo Area que cumple con las normas | Area que cumple con las normas

Sulfatos No existe norma federal Area que cumple con las normas
Acido sulfhidrico No existe norma federal No clasificada
Visibilidad No existe norma federal No clasificada

* La norma federal de 12 pphm en 1 hora estuvo en vigor desde 1979 hasta el 15 de junio
de 2005. Esta norma revocada se menciona en este documento debido a que fue utilizada
por un largo periodo y debido a que este punto de referencia se aborda en los planes de
implementacion estatal.

** Al momento de la denominacidn, si la informacién disponible no respalda una
denominacion de drea que cumple con las normas o drea fuera de las normas, el drea se
denomina como no clasificada.

suelo y la infraestructura han centrado estos contaminantes procedentes de fuentes
industriales fijas, fuentes moviles como motores de combustion y pastillas de frenos
en automdviles y camionetas y fuentes de espacios cerrados como los aparatos

de gas natural que se encuentran dentro de nuestros negocios o viviendas que
empeoran los efectos de estas emisiones medioambientales en nuestros residentes
mas vulnerables. Estas decisiones sobre politicas y las emisiones continuas han dado
lugar a generaciones que han afrontado grandes niveles de problemas respiratorios
y enfermedades como el asma y el cancer. Las comunidades de riesgo han sido
desproporcionadamente afectadas, con vecindarios como Barrio Logan y San Ysidro

20 https://ww2.arb.ca.gov/our-work/programs/california-state-implementation-plans/nonattainment-area-plans/san-diego-county
30 Junta de Recursos del Aire de California. (2020). Plan 2020 para lograr los Estdndares Nacionales de Calidad del Aire Ambiental para el Ozono en el Condado de San Diego.

https://www.sdapcd.org/content/dam/sdapcd/documents/grants/planning/Att%20A%20(Attainment%20Plan)_ws.pdf
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frente a una de las peores calidades de aire en el estado. El Elemento de Justicia

de la Ciudad desarrollara metas, objetivos, politicas y acciones para atender a los
vecindarios que experimentan contaminacion ambiental desproporcionalmente, asi
como otros problemas de salud medioambiental.

El ciclo de contaminacién concentrada atmosférica en las comunidades de riesgo
necesita romperse. Podemos lograrlo por una parte a través de las acciones
sefialadas en este CAP. Las estrategias sobre la eliminacion del uso de gas natural
en espacios cerrados; la reduccién de motores de combustién vehicular; el
aumento de la eficiencia y la seguridad de las opciones alternas de movilidad; la
reduccién de desechos y la disminucién de desechos; los planes sobre los usos

del suelo para separar usos incompatibles, y las inversiones en la plantacién de
arboles para secuestro y areas frescas reducen los efectos de los contaminantes
atmosféricos nocivos. Para explicar con mas claridad la forma en que la Ciudad esta
comprometida con la calidad del aire y los contaminantes atmosféricos nocivos,
incluimos la siguiente tabla que relne todas las estrategias, medidas y acciones
que impactaran directamente la calidad del aire, especialmente en las comunidades
de riesgo.

Medidas CAP con un impacto positivo
en la Calidad del Aire

Estrategia 1: Descarbonizacidn del ambiente construido

1.1 Descarbonizar las construcciones existentes

*  Desarrollar una estrategia para alcanzar la descarbonizacion del parque edificado existente
para (ANO OBJETIVO) que incluya una amplia participacion y utilizacién de un modelo de
toma de decisiones compartidas con las comunidades de riesgo.

1.2 Descarbonizar nuevas urbanizaciones

+  Desarrollar y adoptar una politica de electrificacion de edificios, a través de la actualizacién
de cddigos u otros mecanismos, que requiera que las nuevas urbanizaciones residenciales
y comerciales eliminen el uso de gas natural, que utilice una gran participacién y un modelo
de toma de decisiones compartidas con las comunidades de riesgo y los promotores de
viviendas asequibles.
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Estrategia 2: Energia limpia y renovable

2.1

23

Aumentar la cantidad de vehiculos municipales de cero emisiones
Desarrollar una estrategia de reemplazo y electrificacion de los vehiculos de la flotilla de la Ciudad

Aumentar la adopcion de vehiculos eléctricos

Desarrollar una estrategia de vehiculos eléctricos a nivel municipal para acelerar la adopcién
de EV, incluyendo las flotillas flexibles, el transporte de enlace, y las bicicletas eléctricas,
centrada en los obstaculos que los residentes de las comunidades de riesgo pueden
enfrentar para poseerlos y cargarlos.

Estrategia 3: Movilidad y uso del suelo

3.1 Rutas seguras para los peatones y ciclistas

Desarrollar planes de seguridad Rutas Seguras a la Escuela (Safe Routes to Schools);
comenzar un programa Rutas Seguras a la Escuela de San Diego centrado en las
comunidades desfavorecidas y escuelas de bajo desempefio.

Implementar las redes del Plan Maestro para Bicicletas y del plan comunitario con un
énfasis en ciclovias separadas.

Asociarse con operadores de micromovilidad para optimizar la cantidad de monopatines
disponibles en los centros de movilidad y/o cerca del transporte publico.

Actualizar el Plan Maestro para Bicicletas que incorpore la infraestructura existente
conforme a la obra, las actualizaciones recientes del plan comunitario y las conexiones
regionales propuestas.

Desarrollar un Plan Maestro de Movilidad para reducir las emisiones de fuentes moviles y
promover un cambio de modo de conformidad con el CAP.

Revisar y mejorar las politicas de micromovilidad/los programas de movilidad de uso
compartido, centrados especialmente en las comunidades de riesgo y las aplicaciones de
facil acceso/dificil acceso.

3.2 Aumentar el uso del transporte publico

Desarrollar carriles exclusivos para autobuses o carriles compartidos para autobuses y
bicicletas para aumentar la eficiencia del transporte publico y la puntualidad. Implementa
proyectos y actualizar la Ordenanza de creacion de espacios, incluido un programa de
mobiliario urbano que reduce la exposicion al calor, proporciona paradas de transporte
publico frescas y mejora el acceso a los bafios cercanos en dreas de intenso uso de
transporte publico y corredores peatonales, priorizando comunidades mas desfavorecidas.

Asegurarse de que todas las paradas de transporte publico con un alto volumen de
uso tengan acceso a refugios de transito, que incluyen estructuras de sombray
bancos; trabajar con Metro Transit Service (MTS) para establecer un estandar para
la provisién de marquesinas en las paradas de la ciudad (por ejemplo, alojamiento
minimo) con prioridad en las comunidades mas desfavorecidas.




Abogar por un Pase de Oportunidad Juvenil regional permanente y apoyar
la expansion del programa para incluir estudiantes universitarios y
residentes en comunidades mas desfavorecidas.

3.3 Aumentar el teletrabajo

3.5

3.6

Desarrollar un reglamento de la TDM a nivel municipal (incluir empleadores actuales,
asf como nuevos empleadores).

Desarrollar una politica de la TDM para los empleados municipales.

Establecer un equipo y una hoja de ruta para apoyar las acciones que necesitan
conectividad y cerrar la brecha digital.

Mejorar las condiciones en las carreteras
Implementar la gestién dinamica de la velocidad en las calles de la Ciudad.
Continuar instalando glorietas y rotondas.

Continuar reprogramando las sefiales de trafico para reducir el consumo del combustible
vehicular a través de un mejor flujo de trafico.

Uso del suelo

Focus new development in areas that will allow residents, employees, and
visitors to safely, conveniently, and enjoyable travel by walking, rolling,
biking, or transit, such as in Transit Priority Areas (TPAs), and areas of the
City with the lowest amount of vehicular travel.

Plan for land uses that will allow existing residents, employees, and
visitors to more safely, conveniently, and enjoyably travel by walking,
rolling, biking, or transit.

Update the Placemaking Ordinance to better support mode shift, to
increase accessibility, walkability, and activate public spaces

Estacionamiento

Optimizar el uso del borde de la banqueta, incluida la gestion de estacionamiento
en la via publica en las TPAs para 2030 (o diferente afio objetivo).

Eliminar los requisitos de estacionamiento minimo.
Establecer requisitos de estacionamiento maximo.

Amend the land development code to prohibit new auto-oriented land
uses that would create conflicts with walking and bicycling within TPAs.

Estrategia 4: Economia circular y comunidades limpias

4.2: Reduccion de desechos municipales

B Capturar las emisiones de gas metano de los rellenos sanitarios.

4.5: Captura de metano procedente de los centros de tratamiento de aguas residuales
m Capturar el gas metano procedente del tratamiento de aguas residuales.

Estrategia 5: Infraestructura y ecosistemas adaptables

5.1 Secuestro

B Proteger, restaurar y reforzar los cafiones urbanos. Apoyar las restauraciones de los
habitats de los cafiones urbanos, la inclusion de la educaciéon medioambiental y las
oportunidades de recreacién, y la conservacion continua.

B Desarrollar un plan de gestidn de habitats para incluir dreas de humedales y zonas altas en
los suelos que son gestionados por la Ciudad en las comunidades de riesgo.

B Desarrollar los Planes de gestion de habitats (HMP) en todos los suelos preservados
gestionados.

5.2 Dosel arbdreo

Llevar a cabo una nueva evaluacion del Dosel Arbéreo Urbano usando sistemas de
deteccion de luz y alcance (LIDAR) para identificar las posibles areas/areas que necesitan.

B Aumentar la plantacion de arboles en las comunidades de riesgo al identificar los suelos/
espacios de la Ciudad que necesitan arboles.

B Desarrollar un plan para aumentar las dreas permeables para nuevos arboles, con un
enfoque en las comunidades de riesgo.

B Crear un Plan Maestro de Arboles Urbanos que capture todas las listas de &rboles urbanos
del plan comunitario para facilitar la seleccién de especies (en relacién con el Permiso Libre
de Cargos).

B Apoyar laampliacidn del dosel arbdreo en los parques y por toda la red de transporte
activo. Priorizar la implementacion en las comunidades de riesgo.

B Desarrollar politicas que animen e incentiven a los promotores, las asociaciones de
propietarios, y otras organizaciones para preservar, conservar y plantar arboles.

B Corregiry ampliar el programa arboles gratis.
B Protegery conservar los arboles existentes.
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Una autoridad legislativa y de reglamentacion de la calidad del aire ha sido
designada expresamente a la Agencia de Proteccién Ambiental (EPA), la Junta de
Recursos del Aire de California (CARB) y el APCD de San Diego. La aprobacion del
Proyecto de Ley de California 423 reform¢ la estructura de la junta del APCD de
San Diego y le proporciond a la Ciudad dos puestos en la junta, dando lugar a

un grado de supervision de las autoridades participativas. El APCD trabaja para
identificar en donde se ponen en riesgo a las comunidades y a los residentes
debido a las emisiones de calidad de aire y trabaja para mejorar la calidad del aire
a través de procesos, tales como la planificacion, la regulacion y el cumplimiento.
De conformidad con la legislacién estatal tal como AB 617, el APCD trabajo en el
desarrollo del Plan Comunitario de Reduccién de Emisiones (CERP) para establecer
las estrategias que reducen la contaminacién atmosférica y la exposicion en las
Comunidades Portuarias de Justicia Medioambiental en San Diego y National City.
Estas estrategias se extienden a lo largo de las entidades jurisdiccionales de la
Ciudad, National City, el condado, el puerto y la Secretaria de Marina. La Ciudad
participé en el desarrollo general del CERP a través del comité directivo y continu6
su asociacion con el APCD. En 2021, la Ciudad abog6 por un nuevo CERP enfocado
en las Comunidades fronterizas para abordar los problemas de calidad de aire que
afectan a San Ysidro y otras partes de la ciudad cercanas al cruce fronterizo.

> 811145

|

Si bien el CERP es especifico para Barrio Logan, Sherman Heights y Logan Heights,
el proceso para desarrollar el plan y las estrategias dentro del mismo daria lugar

a una mejor calidad de aire por toda la Ciudad si se implementara a nivel regional.
La Ciudad apoya al APCD en cualquier iniciativa futura para ampliar y repetir este
proceso por toda nuestra jurisdiccion. La Ciudad de San Diego estd comprometida

a trabajar estrechamente con el APCD y todas las demas agencias asociadas con

el CERP, como el Puerto de San Diego y la Secretaria de Marina para alcanzar el
objetivo compartido de una mejor calidad de aire para nuestros residentes dentro
de las Comunidades Portuarias de Justicia Medioambiental y todas nuestras
comunidades de riesgo afectadas. En 2021, la Ciudad abog6 por un nuevo CERP
enfocado en las Comunidades fronterizas para abordar los problemas de calidad de
aire que afectan a San Ysidro y otras partes de la ciudad cercanas al cruce fronterizo.
Al trabajar juntos y compartir recursos, estas agencias abordaran de manera mas
efectiva todas las variables que afectan la calidad del aire.

Ademas de las acciones del CAP sefialadas anteriormente, la Ciudad trabajara para
alcanzar una mejor calidad de aire, dando prioridad a aquellas comunidades mas

afectadas por la insalubridad al comprometerse a realizar las siguientes iniciativas:

m Colaborar con APCD para incluir actualizaciones de monitoreo de calidad
de aire de las mediciones de su sitio en el informe anual para el CAP.
Actualmente, APCD monitorea el carbono negro, que contiene material
particulado de los motores a gasolina, el humo de lefia y los motores a diésel.

B Priorizar las acciones del CAP mencionadas anteriormente dentro de las
comunidades mas afectadas por la mala calidad de aire.

B Invertir en mejoras de la calidad de aire a través de continuas asignaciones
del Fondo de Justicia Climatica.

B Asociarse con el APCD para alcanzar las normas de cumplimiento de los
reglamentos estatales y federales, tales como lograr la norma de ozono de
70 ppb durante un promedio de 8 horas para 2032*" a través de la
implementacion del Plan de Implementacion Estatal(SIP)y las actualizaciones
a la Estrategia Regional de la Calidad del Aire.

B laimplementacion de programas de incentivos para apoyar la transicion
a motores eléctricos o de bajas emisiones y la supervision residencial
de la calidad del aire para los contaminantes de espacios cerrados.

B Apoyar al APCD en las acciones tomadas para implementar todas las
estrategias dentro del CERP. En particular, los siguientes objetivos
cuantificados dentro del CERP se han identificado como prioridades para
la Ciudad. Para apoyar al APCD y la implementacién del CERP, la Ciudad se
compromete a lo siguiente:

31 Junta de Recursos del Aire de California. (2020). Plan 2020 para lograr los Estdndares Nacionales de Calidad del Aire Ambiental para el Ozono en el Condado de San Diego.

https://www.sdapcd.org/content/dam/sdapcd/documents/grants/planning/Att%20A%20(Attainment%20Plan)_ws.pdf
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Reducir los niveles de particulas diésel en suspension (PM) emitidos
dentro del control jurisdiccional de la Ciudad en un 80 % de los niveles
de 2016 para 2030 con prioridad en las comunidades mas afectadas
segun el anteproyecto de CalEnvironScreen (CES) 4.0.

Reducir el riesgo de sufrir cancer por debajo de 10 por cada millén

del riesgo actual de 100 por cada millén por cada fuente estacionaria
de contaminacién atmosférica nociva dentro del control jurisdiccional
de la Ciudad, incluido el equipo portatil, en las comunidades de justicia
medioambiental.

Colaborar con el Puerto de San Diego para implementar su Estrategia
Maritima de Aire Limpio lo mas pronto posible.

Promover y apoyar inversiones para reducir la marcha al vacio
y la contaminacion, priorizando las iniciativas en el cruce fronterizo
internacional de San Ysidro.

Analizar y mitigar los impactos de los usos incompatibles del suelo en
las actualizaciones futuras del plan comunitario.

Trabajar estrechamente con la junta del APCD para promover en las
agencias regionales y estatales como SANDAG y CARB para priorizar
las inversiones destinadas a las mejoras en la calidad del aire en
nuestras comunidades.

Actualizar el cédigo municipal para incorporar la carga de vehiculos
eléctricos como un tipo de uso de suelos.

Apoyar e invertir en la transicion a vehiculos de cero emisiones de
carga media y pesada, especialmente en el uso de diésel que afecta
mas directamente a las comunidades de riesgo.

Respaldar la supervision adicional de la calidad del aire en las
comunidades de riesgo.

Incorporar los avances en la calidad del aire a través de datos
proporcionados por el APCD en la supervision y la presentacién de
reportes constantes del CAP, siempre que sea viable.
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| CAP identifica una serie integral de objetivos, metas,
medidas y acciones que la Ciudad puede usar para
reducir las emisiones de gases efecto invernadero. Estas
acciones incluyen una combinacion de ordenanzas,
politicas, resoluciones, programas e incentivos del consejo
municipal, asi como actividades educativas y de promocion.

Para implementar y supervisar estas actividades, la Ciudad seguira las siguientes

recomendaciones de la Auditoria de desempefio del Plan de Accién Ambiental de
2019. En particular, la Ciudad:

* Recomendacion 1: establecer formalmente la responsabilidad y la
autoridad para la supervision y la rendicion de cuentas de la implementacién
del CAP, a través de planes de trabajo anuales del departamento y enlaces
del CAP para ayudar al Consejo con las consideraciones presupuestarias.

¢ Recomendacion 6: una vez que se desarrolle el CAP 2.0, la Ciudad debe
desarrollar un plan de implementacién, que incluya una estimacion
de los costes asociados, informacién sobre fuentes de financiacion e
identificacion de brechas de financiacion.

En los proximos cinco afios de implementacion de este CAP, el personal municipal
presentara informes sobre el progreso al Consejo Municipal y al publico. La Ciudad esta
comprometida a presentar un informe de progreso anual y realizar inventarios integrales
de las emisiones de gases efecto invernadero al menos cada dos afios. El informe de
progreso anual usara la informacion de los inventarios, informacién del monitoreo

de la calidad del aire de APCD y el seguimiento de los departamentos municipales y
socios externos para demostrar el proceso de implementacion y los resultados de
acciones adoptadas hasta la fecha. El personal publicara un CAP actualizado en 2027

para garantizar que la Ciudad tiene una ruta para alcanzar estos niveles especificos de
reducciones GEl. La Ciudad usara la informacion mas fiable disponible para presentar
informes precisos y completos sobre el progreso de la implementacion, especialmente en
lo que se refiere a las iniciativas de la Ciudad para aumentar la justicia ambiental.

Un principio fundamental de este CAP es el compromiso de la Ciudad con la justicia y una
mejor calidad de vida para los residentes de las comunidades de riesgo. Para garantizar
que la Ciudad responde adecuadamente a las necesidades de estas comunidades y usa
los mejores datos disponibles, la Ciudad se compromete a actualizar el indice de Justicia
Climatica en 2022 y nuevamente cuando la informacion nueva (por ejemplo, informacion
de censos actualizada o actualizaciones de CalEnviroScreen) necesite ser actualizada.
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060

sDJ


https://www.sandiego.gov/sites/default/files/21-009_cap.pdf
https://www.sandiego.gov/sites/default/files/21-009_cap.pdf
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Apéndices




Apéndice A Glosario

Apéndice B Calculos y Metodologias de los Gases
Efecto Invernadero

Apéndice C Metodologias y Resultados de la
herramienta CLIMACT Prio

Apéndice D Analisis de la divulgacién y el
compromiso
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SDJ sustainabii’ity

Nuestra vision es ser una ciudad
sostenible y resiliente con oportunidades
en cada comunidad.

City of San Diego Sustainability | Department Vision Statement




