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Vision General

Border to Bayshore Bikeway es una via
ciclista de 6.5 millas que conectara el

cruce fronterizo terrestre mas transitado

del mundo en la Garita de San Ysidro con
Bayshore Bikeway en Imperial Beach. La via
ciclista brindard a los residentes y visitantes
una opcién de transporte méas segura y
activa para viajar entre la frontera mexicana y
San Ysidro, San Diego, e Imperial Beach.

Border to Bayshore Bikeway se extendera
principalmente a lo largo de Beyer Boulevard,
Iris Avenue, Oro Vista Road, Grove Avenue/
Ingrid Avenue/Halo Street, y 13th Street para
proporcionar conexiones ciclistas seguras
dentro de y entre la comunidad de San
Ysidro en San Diego e Imperial Beach.

También permitird que personas de todas
las edades y capacidades se trasladen

en bicicleta de forma méas facil y segura a
centros comerciales, escuelas, estaciones
de transporte publico, recreacién y otros
destinos comunitarios en San Ysidro e
Imperial Beach, como el embarcadero de
Imperial Beach y Bayshore Bikeway. A la
larga, Bayshore Bikeway se extendera 24
millas alrededor de la bahia de San Diego y
proporcionaréd una conexion vital y pintoresca
a varias ciudades costeras y algunos de los
destinos mas atractivos de la region.
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Caracteristicas del proyecto incluyen
varias instalaciones ciclistas y tratamientos
disenados para lograr que las calles sean
mas seguras y convenientes para las
personas que hacen ciclismo, caminan,
conducen y toman el transporte. En las
calles transitadas, esto generalmente
implica separar fisicamente a los

ciclistas del trafico de vehiculos de

motor. En las calles menos transitadas

0 mas residenciales, esto implica la
implementacion de caracteristicas de
moderacién de trafico tales como rotondas
y reductores de velocidad.

Contexto

El proyecto ayudara a hacer realidad la
vision del Plan Regional para Bicicletas de
San Diego para lograr que el ciclismo sea
un modo de transporte méas conveniente
y seguro para los traslados cotidianos. El
proyecto Border to Bayshore Bikeway es
una parte vital de la Red Regional para
Bicicletas, GO by BIKE, y un proyecto

de alta prioridad financiado a través del
Programa de Accion Temprana del Plan
Regional para Bicicletas.

Se emprendieron amplias actividades de
difusién para el proyecto y se celebraron
cuatro reuniones comunitarias para que

la comunidad opinara sobre las opciones

de rutas entre el 2017 y el 2018. Para
participar o aprender mas sobre el

proyecto, visite KeepSanDiegoMoving.com/
BordertoBayshore.

Diseno

Las mejoras al proyecto fueron
seleccionadas y disenadas
estratégicamente para maximizar la
seguridad para los ciclistas y peatones.

Las siguientes paginas muestran la ruta
del proyecto y mejoras especificas - las
cuales incluyen descripciones, beneficios e
imagenes de las caracteristicas principales.
Para inscribirse y recibir actualizaciones del
proyecto, visite KeepSanDiegoMoving.com/
SubscribeGObyBIKE.
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MEJORAS PROPUESTAS Y BENEFICIOS DE SEGURIDAD
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BENEFICIOS ADICIONALES

Estilos de vida mas saludables

Hasta un 32% de los ciclistas usan menos
dias por enfermedad.

Hasta un 55% tienen menos gastos médicos.

Hasta un 52% muestran un aumento en
productividad. '

Como promedio, cada US$1M
invertido en infraestructura para
bicicletas ayudaron a crear 11.4
empleos en comparaciéon con 7.8
empleos invirtiendo Unicamente en
infraestructura vial.?

Para mas informacion

Visite KeepSanDiegoMoving.com/BordertoBayshore o comuniquese al (619) 699-1950 o
pio@sandag.org.

Fuentes
" pagina 25, “Protected Bike Lanes Mean Business”, bikewalkalliance.org
2 Pedestrian & Bicycle Infrastructure: A National Study of Employment Impacts

En cumplimiento con la Ley de Estadounidenses con Discapacidades (ADA, por sus siglas
en inglés), usted puede solicitar este documento en formatos alternos, contactando al
Coordinador de ADA de SANDAG, Director de Diversidad y Equidad, al (619) 699-1900 o
(619) 699-1904 (TTY).
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Cronograma

* Ingenieria preliminar
2015 -2019

* Diseno final
2019 - 2021

* Construccion
2021 -2024

Financiamiento

* El proyecto ha sido
financiado hasta la fase de
construccién como parte
del Programa Regional
de Accion Temprana para
Bicicletas de US$200
millones, financiado por
TransNet, impuesto de
venta regional de medio
centavo destinado al
transporte aprobado por los
votantes del condado

¢ Adicionalmente, el
Programa de Transporte
Motorizado otorgd fondos
al proyecto para ayudar
a cubrir los costos de
ingenieria, vialidad y
construccion
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